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1. INLEDNING
1.1  Flygplatsen

Visby flygplats har sedan starten 1942 ge-
nomgatt en successiv utbyggnad. Flyget har
bade nationellt och internationellt haft en
mycket snabb utveckling. Detta har naturligt—
vis ocksd avspeglat sig i expansionen av
Visby flygplats. Ingenting talar fér narvarande
for att flygets gynnsamma utveckling pa lang
sikt kommer att stagnera, trots den tillfalliga
nedgang som skett under 1990-91.

Fran att férst ha varit en hogst ordinar flygsta—
tion har Visby flygplats idag blivit en relativt
stor, modern flygplats med &ndamalsenliga
stationslokaler, flygledartorn och driftlokaler.
Den positiva utvecklingen har samtidigt lett till
att konflikter med den narmaste omgivningen
blivit allt vanligare. Bl a har pa senare tid en
diskussion férts om lokalisering av nya parke-
ringsplatser i anslutning till stationsbyggnaden
och darvid har savél enskilda som allmanna
intressen kommit i konflikt med flygverksam-
heten. Redan under 1970-talet diskuterades i
samband med framtagandet av markdispo-
sitionsplan fér Gotland en flyttning av
flygplatsen med hansyn till bl a narheten till
Visby. Man kom da fram till att en sadan flytt-
ning var orealistisk. De argument som fram-
fordes mot en flyttning kvarstar ocksa idag.
Dartill kommer att stora investeringar under en
l&ng tid gjorts i och omkring stationsbyggna-
den, vilket gor att en omlokalisering av den-
samma fér narvarande ter sig helt orealistisk.

Behovet av en oversiktsplan for flygplatsen
har blivit allt stérre under hand som
flygplatsverksamheten  expanderat.  Fran
kommunens sida har man under de senaste
aren vid flera tilifallen framfort 6nskemal till
luftfartsverket om att underlag fér en Gversikt—
lig plan skulle tas fram. Det nu framtagna
planforslaget &r ett resultat av dessa kom-
munala stravanden i kombination med att
luftfartsverket ansett att man nu bor sla fast
vissa riktlinjer for flygplatsens fortsatta expan-
sion.

1.2  Mdojligheter

En flygplats ar idag inte bara en plats déar
flygplan startar och landar. Den &r ocksa en
plats som attraherar annan verksamhet som
gagnas av narheten till flyget. P4 manga hall i
landet lokaliseras industrier, konferensan-
laggningar, hotell och andra serviceinratt—
ningar till flygplatser (exempelvis Jénkoping,
Kiruna, Arlanda). Det vore fel att inte ta dessa
nya aspekter i beaktande vid arbetet med en
6versiktsplan for Visby flygplats. Sadana tan-
kegéngar avspeglar sig ocksa i foreliggande
planférslag.

1.3 Problem

| anslutning till flygplatsen finns vissa akuta
problem, som kréver snabba Iésningar. Den
langsiktiga utvecklingen av flygplatsen inne-
haller dock fortfarande betydande osaker—
hetsmoment.

Bland annat har en tvarbana diskuterats i den
norra delen av flygfaltet som ett led i att
minska bullerstérningarna fran framforallt
militérflyget 6ver Visby. Dessa diskussioner
har dock inte trots att denna o&versiktsplan
diskuterats i fem &r blivit s konkreta att de
bor tas in i forslaget. Forslaget forhindrar dock
inte en sadan utveckling.

Programmet avses behandlas samtidigt som
den fordjupade &versiktsplanen och bli fére-
mal for beslut i kommunfullméktige. De bada
handlingarna tillsammans uttrycker kommu-
nens strategi foér flygplatsen och dess
naromrades utveckling.

1.4 Fordjupad &versiktsplan enligt PBL

En fordjupad oversiktsplan &r en plan som
anger huvuddragen i markanvandningen och
hur ett omrdde lampligen bdr byggas ut.
Avsikten med planen ar att sld fast en
kommunal strategi for omradet. Planen skapar
inga juridiska rattigheter eller skyldigheter for
enskilda, staten eller kommunen.



Den fordjupade 6versiktsplanen anger saledes
huvudsakligen strategiska mal, dvs pagaende
markanvandning far fortsatta men om en for-
andring sker bér planens intentioner genom-
foras. Planen kommer darigenom att kunna
ligga till grund f6r kommande detaljplanering,
prévning av bygglovarenden, kommunala
markforvarvsfragor och andra projektférbe-
redelser.

Den férdjupade &versiktsplanen avses forank-
ras politiskt genom ett antagande i kommun-
fullmaktige. D& den saknar rattsverkan kan
den inte 6verklagas pa annan grund &n brister
i den formella handlaggningen.

Planforslaget ar baserat pa ett forslag fram-
taget av VBB, arkitekt Jan Olofsson. Plantek-
niker Yvonne Martensson har utarbetat slutligt
forslag till dversiktsplan i samradd med forste
antikvarie Waldemar Falck, Gotlands fornsal
(avsnitt 3.2), kommunekolog Sten Svensson,
kommunkansliet,  byrainspektér ~ Margret
Johnson, miljo- och halsoskyddskontoret, fri-
tidschef Gunnar Tinge, fritidskontoret,
projekteringschef Géran Lindstrom, gatukon-
toret, raddningschef Jan Bejrum, réaddnings-
tjansten. Samrad har under hand skett med
lansstyrelsen, luftfartsverket, televerket, Got-
lands energiverk AB, fortifikationsférvalt—
ningen, militdrkommando Gotland (MKG),
flygvapnet och vagférvaltningen.

Visby i mars 1991

Qary

Ulf Johansson
stadsarkitekt
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3. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

31 PLANOMRADET
Omfattning

Planomradet ligger cirka 3,5 km norr om Visby
centrum och &r belaget inom Visby och Vas-
kinde férsamlingar. Totalt omfattar planom-
r&det ungefar 900 ha.

| omrédet ingér Visby flygplats, permanent-
och fritidsbebyggelse p4 éstra sidan av Lum-
melundsvég samt jordbruksomraden vid Stora
och Lilla Hastnas.

Avgréansning

Avgransningen av planomradet har anpassats
til befintlig bebyggelse samt riktlinjerna i
kommunens markdispositionsplan fran 1976.

Planomradet avgransas av Lummelundsvag,
Hastnasvagen, Brovag, del av Visbyleden och
den planerade tvarforbindelsen mellan Lum-
melundsvag och Brovag (berdknad byggstart
1992/1993).

Planomradet

3.2 HISTORIK

De tidiga boséttningsférhallandena i omradet
norr om Visby flygplats ar oklara. Langs kust-
strackan fran Hogklint till Kohlens kvarn har
patréffats en rad spridda boplatser fran sten-
aldern med koncentration till nuvarande Visby
innerstad (bl a omradet kring Stora Torget).
Boplatserna kan dateras till tiden 2500 till
2000 f Kr. Sannolikt levde den d& kustnara
befolkningen i huvudsak p4 fiske for att efter
hand skapa sig forutsattningar for ett
kompletterande jordbruk och boskapsskétsel.
Inom planomrédet bor utvecklingen ocksa ha
gatt till p4 detta sétt.

Fran  den  efterféliande  kulturepoken,
bronsaldern, har mycket f4 iakttagelser gjorts
inom planomradet. Spéren efter fasta bosatt—
ningar aterkommer férst fran tiden kring var
tidraknings bérjan for att darefter bli mer per-
manenta fram till vara dagar. Det stora grav-
faltet vid Annelund samt kampgravarna och
husgrunderna norr om Stora Hastnas gard
antyder detta.

Den medeltida etableringen i omradet ar till sin
helhet féga kand med undantag av Lilla och
Stora Hastnés, dar den senare garden och
bebyggelsen antyder en stark etablering. Av
1600-talets lantmaterihandlingar framgar att
Stora Hastnds &gor redan d& omfattade
mycket stora akerarealer, som méjligen var
upptagna redan pa medeltiden. For forsérj—
ningen av det medeltida Visby bor Hastnas—
omradet ha varit av utomordentlig vikt.

Som hamn for bade fiske och handel har nu-
varande Snackgardsviken utgjort en val vald
plats, etablerad redan under férhistorisk tid. Av
1600-talets kartor framgar att en sérskild vag
(P& kartorna benamnd Hastnas strandgata)
gick fran Stora Hastnas till kusten.

Nagon bebyggelse frdn medeltid eller sen-
medeltid (1500 - ) &r inte belagd inom plan-
omradet med undantag av Hastnas. Forst
under 1700-talet finns uppgifter om nyetable-
ring framst pd de battre jordbruksomradena
dér tvd bor namnas sarskilt. Dessa &r géarden
Lugnet, som p& 1800-talet kallades Sten-
stroms tomt och Katrinelund (stavades tidi



gare Chatrinelund). Den senare var narmast
herrgérdslik med tvd pampiga flyglar, varav
den ena alltjamt finns bevarad, samt en an-
lagd park med nackrosdamm. Ré&ddnings-
tjansten har nu tagit detta omrade i ansprak.

En annan fin gardsanlaggning, som med sin
jordbruksmark strackte sig over dagens flyg-
platsomrade var Annelunds gérd, dar delar av
1800-tals bebyggelse mojligen fortfarande
finns bevarad.

Inom planomradet finns rester efter ett antal
kalkugnar. De till Lila och Stora Hastnas
knutna ugnarna torde ha anlagts omkring
1645 av davarande agaren till Stora Hastnés,
radmannen Jens Olufsen frn Lund. Den i det
nordvéstra omradet "Strandskogen" anlagda

kalkugnen &r av sent datum och byggd forst

1939,

Ovrig bebyggelse i anslutning till Lummelunds
vag ar etablerad fran 1900-talets borjan och
framat i tiden. Successivt har har en fritids-
bebyggelse med inslag av permanentboende
vuxit fram.

Langst i norr mot Stora Blasnungs tycks ingen
bebyggelse ha uppférts med undantag av en
mindre kalkugn anvand for husbehov av
gardarna vid Sjalsé.

Visby flygplats invigdes 1942. Den bestod da
av ett grasfalt och en enkel stationsbyggnad.
Ar 1957 togs den nuvarande landningsbanan i
drift och aret efterat den stationsbyggnad som
ersattes 1987.

Gamla flygterminalen



3.3 TIDIGARE PLANERING
Oversiktliga planer

I markdispositionsplanen, antagen av kom-
munfullmaktige 1976-10-11, anges omradet
delvis som generalplaneomrade, delvis som
omréade for flygplatsandamal.

Detaljplaner
Omrédet ar inte detaljplanelagt.

| sydvast gransar planomradet till detaljplan for
kvarteret Sirius och delar av kvarteret Lejonet
m fl, faststélld 1962-05-17. Fo6r en del av
omradet vaster om Lummelundsvag géller
detaljplan for Snackgardsbaden, faststalld
1971-11-05.

Omrédesbestdmmelser

Omradet gréansar till omradesbestammelser
antagna 1988-10-24.

Ovriga kommunala beslut
Kommunstyrelsen beslét 1978-06-22 om

riktlinjer for byggande inom Bergbetningen,
Annelund m m (KS § 316.78).

| %

Riktlinjer KS 1978-06-22, § 316

Faststalld detaljplan
—

3 C TS . '... ‘- -:..,i P 5
s X%/ = Wt il
Riktlinjeomréde enligt kommunfullmaktiges beslut 1978-
06-22

Riktlinjerna innebar att endast om sarskilda
skal foreligger far:

1. Nuvarande fastighetsbildning &ndras.
2. Nybyggnad medges.

3. Stérre till- och pabyggnader eller
ombyggnader medges.

Inom planomradet berérs delen mellan flyg-
platsen och Lummelundsvag av riktlinjerna.

En oversyn av riktlinjerna med syfte att an-
passa dessa till plan- och bygglagens regler
(ev omradesbestammelser eller detaljplan)
pagar.

Kommunstyrelsen har tidigare beslutat till-
lampa Iuftfartsverkets flygbullerutredning da-
terad september 1986 vid 6éversyn av riktlin—
jerna, 1988-10-04 § 704.

Plan- och bostadskommittén beslét 1991-
02-26, § 6, att den av LEANE AB 1991 fram-
tagna bullerutredningen dar markdampning
medréknas fortsattningsvis ska tillampas for
omradet kring Visby flygplats.

Flygbullerutredning 1986



3.4 BEFINTLIGA FORHALLANDEN
Mark och vegetation

Hojdskillnaden inom omradet uppgar till max 5
meter.

Omrade 1.

| norra/nordvastra delen av omradet utgors
underlaget i huvudsak av lagrad kalksten.
Vegetationen bestar av gles hallmarkstallskog.

Omréde 2.

Soéder om omrade 1 Gvergar vegetationstypen
til &ngstallskog (sandunderlag). Karaktaris—
tiska vaxter bl a bergsslok, lundskafting, bla-
och vitsippa m fl. Inslaget av gran ar stallvis
stort i s6dra delen av detta omrade och stora
delar av omrade 2, framst sGdra/sydostra de-
len, ar produktiv hedbarrskog. Gallring har
nyss genomforts inom vissa delar. Karakteris—
tiska arter ar t ex érnbraken, ekorrbar, stenbar
m fl.

Omréde 3.

Utmed vagen oster om St Hastnads finns
Oppen betesmark, vegetationstypen ar torrang
pa sandunderlag.

Omréde 4.

Sydvast om detta omrade gar den lagrade
kalkstenen i dagen och vegetationstyperna
blir hallimarksartade. Omradet &r rikt pa en och
tall och farbetas.

Omréde 5.

Omrade 5 ar ett mindre omrade med lagrad
kalksten och hallmarksvegetation.

Omréde 6.

Omrade 6 ar ett Oppet &angs-/aker-
markomrade, delvis ohavdat.

Omréde 7,

Strandskogen utmed vag 149 ar till storsta
delen héallmarkstallskog.

Omrade 8.

Vid den avverkade skogsmarken i huvudba-
nans férldngning &r underlaget lagrad kalk-
sten och den potentiella vegetationstypen &r
hallmarkstallskog.

Omréade 9.

Omréde 9 ar i huvudsak jordbruksmark (&ker
och mindre del betesmark).




Luft och vatten

Gotland har goda foérhallanden nér det géller
miljén i stort. Laget mitt i Ostersjon, den matt-
liga industrialiseringen och tétorternas rimliga
storlek har medverkat till att bibehalla ren luft.

Utanfor Visby, och i viss man andra tatorter, ar
det i huvudsak intransporterade luftférore-
ningar fran utlandet som bestammer luftkvali-
teten.

Skyddet av grundvattnet utgdér ett problem.
Grundvattnet har darfér p4& manga hall en
otilifredsstallande kvalitét. Det finns &ven na-
turliga orsaker som hdg salthalt, lukt och
smak fran fossilt organiskt material.

Eftersom kalkgrunden har gott om sprickor
och héligheter ar det svart att klargéra hur
grundvattnet strommar. Lokalt i omradet finns
vissa potentiella fororeningskallor. Den urea
och glykol som anvands for avisning pa flyg-
platsen kan foérorsaka férorening av grund-
vattnet. Bland andra ténkbara storre forore-
ningskallor finns den narbelagna depone-
ringsplatsen. Lansstyrelsen, kommunen och
luftfartsverket arbetar fér narvarande gemen-
samt med ett miljovardsprogram som syftar till
att kontrollera flygplatsens utslapp.

Berggrunden ligger ytligt i stérre delen av
omradet, vilket medfor stor risk for paverkan
av grundvattnet.

Stérningar, buller

En utredning om bullernivéerna vid flygplatsen
togs fram 1986. Denna utredning har som
angetts ovan ocksd sanktionerats av kom-
munfullmaktige. Hela planomradet har flyg-
bullernivaer (FBN) som ligger hogre an 55
dB(A). Detta galler bade dagens varden
(1989) och de som beraknats fér 1995. Denna
utredning har under 1991 kompletterats med
en ny utredning dar effekterna av
markdampningen redovisas. PBK har som
tidigare namnts beslutat att den av LEANE AB
1991  framtagna  bullerutredning  med
markdampning ska tillampas for omradet kring
Visby flygplats.

Trafikbullerutredningen féreslog i sitt betan-
kande (SOU 1975:56) att FBN inte skulle fa
Overstiga 55 db(A) for bostader i anslutning till

nya flygplatser. Flygplatsens néarhet till Visby

innebar att stora delar av stadens bebyggelse
enligt detta forslag till riktlinje ligger inom
bullerstort omrade.

Fran miljo- och halsoskyddskontoret anges
att antalet klagomal pa flygverksamheten
under de senaste aren har okat. Forklaringar
till detta kan férutom den 6kade trafiken ocksa
vara andrade turlistor for civilflyget och att
andelen starter och landningar éver Visby har
Okat. Det &r ocksad mdjligt att en viss upp-
luckring skett fran piloternas sida betraffande
de strak for inflygning och start som ska féljas.
Detta &r dock inte belagt enligt Luftfartsverket.
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Flygbullernivler 1995 enligt "Visby flygplats
dispositionsplan 1989" Luftfartsverket



Fornlamningar
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| samband med anldggandet av Visby flygplats
undersdktes och borttogs ett flertal fornlam-
ningar. Ett antal aterstar inom planomradet.
Den stérsta av dessa ar Annelunds gravfalt
som anses ha stort historiskt och pedagogiskt
varde. Riksantikvarieambetet har gjort omfat—
tande antikvariska undersékningar och re-
konstruktioner. Totalt har staten har satsat 10
miljoner kronor.

De utférda undersékningarna har visat att har
ligger eft storgravfalt med cirka 400 gravar
frdn en tidsperiod pa ungefar 2.000 ar. Den
aldsta graven ar fran stendlder med hallkista i
ett rose. Gravfaltet rymmer ocksa rdsen fran
bronsélder och l&ga stensattningar fran jarn-
alder. Har har vid sidan om de fynd som gjorts
ocksa kunnat inhamtas vardefull kunskap om

hur befolkningssammansattningen sag ut pa
platsen under forhistorisk tid.

Gravfaltet ar nu aterstallt och inhagnat med
bandtun och stattor. Genom betning halls
omradet Oppet och fohindras att vaxa igen.
Platsen ar skyltad och en mindre utstallning
av utgravningsresultaten finns ocksa i flyg-
platsterminalen. Fornlamningsomradet har pa
detta sétt gjorts mer tillgangligt for
flygplatsbestkarna och upplevs som en
intressant  kontrast till den moderna
flygverksamheten. Omradet utgér ett vardefullt
inslag i flygplatsmiljon.



De fornminnen som redovisas p& kartan ba-
serar sig pa landsantikvariens forarbeten till
fysiska riksplaneringen i mitten pa 1970-talet.
Hansyn maste tas till dem vid kommande de-
taljplanering.

Geotekniska férhdllanden

Inom omradet varierar djupet till fast berg fran
nagra meter till berg i dagen. Det lésa jordla-
gret utgérs av moran med inslag av silt. Dess
maktighet understiger en meter inom stérre
delen av flygplatsomradet.

Vatten och aviopp

Planomradet ligger inom omrade som utgdr
skyddsomrade for Visbys grundvattentakter
varav den narmaste ar belagen vid Skogs-
holm. De ¢stra och norra delarna av omradet
ligger inom inre skyddsomrade fér vattentakt.
Utredning angaende grundvatten pagér. Re-
sultatet av denna kan innebéra att skydds-
zonsgranserna kommer att andras.

Hela flygplatsomradet &r dranerat. Dagvattnet
avleds i enskild ledning till Ostersjén. Kom-
munal spill- och vattenledning finns i Lum-
melundsvég till en punkt cirka 150 meter norr
om nedfarten till hotellanlaggningen vid
Snack. Dagvattenledningar saknas.

| omradet narmast Lummelundsvag &r cirka

'75% av fastigheterna anslutna till kommunens

VA-nat. Miljo- och hélsoskyddskontoret
gjorde under mitten av 1980-talet en éversyn
av de enskilda VA-anlaggningarna i omradet.
Under slutet av 1988 var de uppdagade bris—
terna i stort sett tillrdttade och miljo— och
hélsoskyddskontoret anser att VA-situationen
oster om Lmmelundsvdg nu &r godtagbar.
Markférhallandena ar i huvudsak s& déliga att
det ar svart att dstadkomma tillfredstallande
avloppslésningar. Kostnaderna fér anlag-
gande av VA-ledningar inom féreslagna om-
raden kommer troligen att bli relativt hoga ef-
tersom avloppspumpstationer erfordras och
nivan pa berget ar hog.

Varme

Varmeforsoérjningen sker fran el/oljepannor.
Agofarhallanden

Visby flygplats ligger p& mark som huvudsak-
ligen &gs av Gotlands kommun. Vissa mindre
omraden ags av Iuftfartsverket respektive for-

svaret.

Gotlands kommun upplater marken till luft-
fartsverket med nyttjanderatt.

Omgivande mark &r privatagd till stor del men
kommunen &ger vissa delar.

S B N
= V////] Kommunen

@ Luftfartsverket

Markagoforhllanden



4. PLANFORSLAG

4.1 PLANFORSLAGETS SYFTE OCH INNEHALL

Syfte

Planférslaget syftar till att géra en avvagning
mellan de olika allmanna intressen som finns i
omedelbar anslutning till Visby flygplats.
Dessa ar framst:

= flygplatsens behov av expansionsut-
rymme (fér bl a parkering och ang6-
ring, samt foér passagerar— och driftlo—
kaler)

- bevarandeintressen (avseende bla
Annelunds forngravsomrade)

= behovet av markomraden for verk-
samheter (lokaler fér kontor, industri
och handel) med knytning till termi-
nalbyggnaderna

- omraden for fritidsaktiviteter (ny 18-
hals golfbana, fotbollsplaner etc)

= flygtrafikens paverkan pa omgivningen

Planen avses ge riktlinjer for kommunens
agerande i markfoérvarvsfradgor och utgér en

4.2 FORESLAGEN MARKANVANDNING

Sammanfattning

vilieyttring betraffande mal och strategier for
omradets utveckling. Planen &r ocksa ett
underlag fér kommande detaljplanering i
anslutning till flygplatsen. Planen avses
dessutom utgéra underlag fér avgransning av
det markomrade som kommunen skall upplata
med nyttjanderatt till luftfartsverket.

Innehéll

Planen innehdller féljande huvudsakliga fér-
slag till markanvandning:

- befintliga verksamheter

- verksamhetsomraden

- flygplatsandamal med tillh6érande
angoringsomrade

= golfbana

- raddningstjanst och annan transport-
teknisk service
- Pagaende markanvandning bibehalls

m Omrade for civilflyg
Wﬁ Omrade for handel, kontor m m

) m PAgiende markanvandning bi-
behalls

50,

l_e;ff_c‘g'_} Omrade fér golfbana

m Omréde for flygtrafik

= Omrade for raddningstjansten m m
 S—




Verksamhetsomréden

Laget vid Visby flygplats ar attraktivt for vissa
typer av verksamheter. Det &r darfér angelaget
att kommunen medverkar till att etablerings-
majligheter skapas i anslutning till flygplatsen.
Planférslaget inrymmer verksamhetsomraden i
direkt anslutning till flygplatsens terminal- och
fraktomraden. En 6kad flygverksamhet kom-
mer att ytterligare 6ka attraktiviteten for detta
omrade. For att skapa en beredskap har i
forslaget norr om flygplatsinfarten avsatts ett
omréde som verksamhetsomrade for kontor,
innovationsindustri, smaindustri och liknande.
Totalt omfattar omradet cirka 23 hektar.

Flygplats
- allmént

Flygplatsen utgér en begransning av méjlig—-
heterna att bygga ut attraktiva omrdden norr
om Visby och i de norra delarna av tatorten. |
samband med framtagandet av markdisposi-
tionsplanen 1976 agnades darfér fragan om

omlokalisering stor uppméarksamhet. Man fann
da flera skal som talade for ett bibehallande av
flygplatsen i nuvarande lage:

* den ar utomordentligt valbelagen fran tra-
fikantsynpunkt

* |aget har manga flygtekniska fordelar
jamfort med évriga Gotland

*  en omlokalisering medfér héga kostnader

Flygplatsens betydelse fér Gotland har sedan
dess stadigt 6kat och darmed dess markbe-
hov fér att klara utvecklingen. Dari inbegrips
ocksa nyttjandet av den potential fér andra
etableringar som finns vid en knutpunkt av
detta slag. Flygplatsen som férr bara anvan-
des for personbefordran och flygfrakt borjar bli
intressant som aktivitetscentrum och kan
tjanstgéra som “magnet" pa verksamheter
som staller krav pa egen identitet.
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Parkeringen vid flygplatsen &r f n mycket hart belastad. En utbyggnad av val lokaliserade platser ar darfor nddvandigt.
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- utveckling, markdisposition | huvuddrag

Det ar svart att gora langsiktiga prognoser for
flygplatsens utveckling. Tillganglig statistik
redovisar passagerarantal, antal flygrorelser
och dylikt men &en om hansyn tas t{ill
férvantad konjunkturutveckling m m skulle en
framskrivning inte ge nagon saker bild av
framtiden. Det finns dock en del foérvantningar
pa utveckling inom olika omraden som man
kan ta fasta pa.

Passagerartrafiken och fraktflyget vantas oka,
man kan borja flyga pa andra resmal (charter,
reguljarflyg till Riga m m) off-shore-verk-
samhet kan komma att paborjas, 6kat skolflyg
m m. Dessa verksamheter kan inte kvantifie-
ras till specifika artal utan utvecklingen kom-
mer troligen att ske sprangvis. Efter diskus—
sion med berérda myndigheter har ett bedomt
maximalt markbehov tagits fram och inarbe-
tats i planforslaget. Detta avses tacka det
markbehov fér byggnader mm som flygplatsen
har for att klara tankbara utbyggnadsalterna-
tiv. | planférslaget forutsétts stationsbyggna-
den fa expansionsriktning séderut och mot
sydvast. Driftbyggnaderna, fraktflyg och
hangaretableringarna har sin mest andamals-
enliga expansionsriktning norrut p4 grund av
narheten till det planerade verksamhetsomra-
det. Det gamla hangaromradet séder om nu-
varande grasbana kan méjligen avvecklas pa
sikt.

- bansystemet

Expansionsbehovet ar svart att forutsédga och
beror bl a pa framtida flyglinjestruktur. | forsta
hand kan ett behov av kapacitetstkning kla—
ras genom att taxibanan byggs ut, vilket be-
déms ske fore ar 2000.

Anlaggande av en tvarbana i norra delen av
flygplatsen har diskuterats. Syftet med en
s&dan bana skulle framst vara att reducera de
bullerstérningar som alstras av militarflyget
over Visby. Fragan har utretts under en langre
tid men ar annu inte utredd tillrackligt for att
tas med i forslaget. For att inte motverka
anlaggandet av en tvarbana har dock bl a det
omradde som markerats som “omrade dar
pagaende markanvandning ska bibehallas"
givits en storre utstrackning an vad som
annars skulle vara motiverad o&ster om
flygplatsen.

'~ gtationsomrédet

Stationsomradets expansionsriktning har valts
sbderut eftersom expansion norrut hindras av
det befintliga driftomradet. Omradet vaster om
stationsbyggnaden reserveras for verksam-
heter med stora krav pa narhet till entréer eller
som av andra skal lampligen laggs i anslut-
ning till flygplatsens infartsgata, sdsom parke-
ring, taxi, bussar, biluthyrning, bilservice etc.
Sarskild hansyn bér dock tas till fornlam-
ningsomradet som ska bevaras.

Inom driftomradet finns byggnader med lo-
kaler for driftpersonal samt verkstads—, ga-
rage- och férradsutrymmen for flygplatsens
fordons— och maskinpark. De framtida mark-
behoven fér dessa verksamheter foreslas till-
godoses norrut.

Under planarbetet har det visat sig att drift—
omradet och dess utveckling hér samman
med och kan paverka delar av etableringen av
det planerade verksamhetsomradet. Passa-
gerartrafikens utveckling paverkar primart
behovet av parkeringsplatser. Detta har lett till
att de olika markreservationerna inom flyg-
platsomradet specificerats mer an vad som
annars skulle behévts. Dessutom har lans—
styrelsen detaljstuderat p-platsalternativen.
Dessa studier redovisas dock inte i forslaget
utan bér beaktas i samband med kommande
detaljplanering.

Den valda principen for omradets expansion
kan salunda sammanfattas:

- stationsbyggnaden expanderar soderut

och mot sydvast,

- driftomradet med hangarer och frakiflyg
expanderar mot norr,

- angoringsomradet expanderar vasterut,

15



Raddningstjanst och transportteknisk service

16

S,

Véren 1988 fiyttade flygplatsens raddnings-
styrka till Visbys nya brandstation i flygplats—
omradets sddra del. Det ar fran saval kom-
munens som flygplatsens synpunkt en férdel
att brandstationen lokaliserats har. Flera
samnyttjandefordelar uppnas pa detta sétt.
Som exempel kan namnas att en mycket
storre raddningsstyrka an minikravets snabbt
kan vara pa plats vid ett haveri. Dessutom kan
den kommunala raddningstjansten tacka delar
av utgifterna genom de samordningsvinster
som uppnas. | planforslaget redovisas ett in—
tresseomradde for raddningstjansten som in-
rymmer férvantad utveckling som t ex statio-
nering av raddningshelikopter, off-shore-
verksamhet, civilférsvarsanldggningar och ev
behov av personalékningar néar flygplatsen
expanderar. Omradet kan eventuellt &ven in-
rymma mark for annan transportanknuten
service dar t ex en samordning av resurser
med luftfartsverket eller brandkaren &r onsk-
vard. | omradet inryms ocksa den halktra-
ningsbana som anvants fér utbildning av bil-
forare. Delar av omradet har ett stort an-
nonsvarde och kan ténkas attrahera etable-
ring av ndgon verksamhet med énskemal om
att synas.

Med hansyn till flygverksamhetens expansion
beddms det s& smaningom bli nédvandigt att
inratta en s k B-brandstation mera strategiskt
i den norra delen av flygplatsomradet.

Extern flyganknuten verksamhet

Ett bruksflygféretag och tre flygklubbar har
sina hangarbyggnader inom gamla flygplats—
omradet soder om grasfaltet. Under planar-
betet har andamalsenligheten av fraktverk-
samhet soder om stationsbyggnaden ifraga—
satts. Narheten till verksamhetsomradet
nordvast om stationsbyggnaden bedéms vara
av sadant varde att en lokalisering héar ar att
foredra. Fraktverksamheten kan eventuellt i ett
initialskede etableras som ett provisorium
medan verksamhetsomradets utveckling de-
taljstuderas av inblandade intressenter. Malet
ar att tillskapa ekonomiska mdjligheter att sa
snabbt som mdjligt f& igdng etableringarna
norr om driftomradet dar expansionsmojlig—
heterna ar mycket gynnsammare.



Milltar verksamhet

Flygvapnet har en permanent basorganisation
vid flygplatsen F13 Gotland. Verksamheten &r
lokaliserad till flygplatsens norra del. Flyg-
raddningshelikoptern ar permanent baserad
vid flygplatsen. Férutom 6vningsverksamhet
baseras dessutom Ostersjdomradets inci-
dentberedskap vid flygplatsen under stora
delar av aret. Denna del av verksamheten har
under senare ar 6kat i omfattning.

Fran militart hall utesluts inte en ytterligare
6kning av verksamheten vid basen. Detta ar
frAn kommunal synpunkt mindre ®nskvért
med hénsyn till de storningar detta bedéms
medfora i Visby. Det &r darfér angeléget att en
eventuellt utdkad verksamhet dels styrs av
beredskapsskal, dels ges en sadan utform-
ning (exempelvis huvudsakligen start norrut
da det fran vindsynpunkt ar méjligt eller an—
laggande av tvarbana) att bullerstérningarna i
Visby inte 6kar och om mdjligt reduceras till
en lagre niva an dagens varden. Det &r fran
kommunal synpunkt inte acceptabelt att ytter-
ligare delar av Visby hamnar inom 55 dB(A)-
kurvan. En utdkning av 6évningsverksamheten
ska dessutom enligt kommunens bedémning
koncessionsprévas.

' Bostéader

| omradet narmast Lummelundsvag finns ett
antal bostadsfastigheter, varav flertalet ar
permanentbostéder. En tredjedel ar fritids—
bostéader.

Kommunstyrelsen har, som tidigare namnts,
beslutat att kommunen ska inta en restriktiv
hédllning mot att omradet anvands fér bo-
stadsandamal.

Hela planomradet ligger inom bullerstért om—
rade. Darfor bor tillkommande bostéder fort—
séttningsvis inte medges. Pagaende markan-
vandning bedéms dock kunna bibehéllas i
nuvarande utstrackning under planperioden.
Kommunstyrelsens beslut 1978 betraffande
begransningar kvarstar.

Kulturhistoriskt vardefulla omraden

Planarbetet har delvis initierats av konflikten
mellan markbehoven for stationsbyggnaden
och dess parkering & ena sidan och Anne-
lunds fornminnesomrade & andra sidan. Re-
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sultatet av det dversiktliga planarbetet har bli-
vit foreliggande férslag dar de akuta frdgorna
om parkering har inordnats i de langsiktiga
Iésningarna.

Annelunds fornminnesomrade ligger inom
omrade for flygplatsens angéring. Det anses
ha historiskt och pedagogiskt varde och ge en
viss identitet at flygplatsen i och med att det
utgdr en bit av Gotlands kulturarv. Flygplat-
sens ytterligare utveckling med de kringakti—
viteter som kan aktualiseras i anslutning till
densamma kan leda till att angéringsomradet
maste goras storre &n vad som idag motiveras
av flygtrafikens behov. | omradet befintliga
fornldamningar bér kunna bevaras utan hinder
av angdringsomradets utveckling. Under
plansamradet har dessa frgor klarlagts och
méjligheten att sdval bevara fornlamningarna
som utvidga parkeringar m m fortydligats.

Golfbana

Pa delar av flygplatsens naromréade i sydvast
foreslas mark reserveras for en 18-hdls golf-
bana. Det bedéms vardefullt att Visby far en
golfbana pa grund av det korta avstandet till

stora bostadsomraden (positivt fér bl a ung-

" domsverksamheten) och nérheten till befint-

liga turistanldggningar. Féreslagen markan-
vandning bedéms dessutom lamplig med
hansyn till bullerstérningarna i omradet. Be-
traffande avgaser fran flygplanen kan ibland
lukt uppsta i de delar av golfbaneomradet som
ligger narmast startbanan. Erfarenheter fran
andra hall pekar dock samféllt pa att denna
kombination (golfbana och flygplats) ar
mycket lyckad. Golfbanan har sarskilt disku-
terats som ett angelaget projekt inom ramen
for "Avstamp Gotland".

Golfbanan bedéms dessutom bli en av de
komponenter som samverkar till att ytterligare
hoja attraktiviteten av omradet runt flygplat-
sen.

Skyddsrum
Storre delen av omradet ligger inom skydds—

rumsort. | varje enskilt fall séks formellt
skyddsrumsbesked hos byggnadsnamnden.

Golfbaneomrédet sett frdn Hangarvagen
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4.3 TRAFIK
Angéring

Persontrafik och frakttrafik har idag en enda
anslutning till Lummelundsvag. Denna lésning
ar inte andamalsenlig eftersom stockningar
ibland uppstar vid utfarten. Dessutom blir den
interna trafiken komplicerad i och med bland-
ningen av trafikslag. | planen foreslas darfor
att all persontrafik skall ske via den nuvarande
infarten, som pa sikt bor byggas om till en
hogre standard an nu. Leveranser och frakt-
last ges en egen infart ca 400 meter norrut pa
Lummelundsvdg. Denna infart avses ocksa
betjana det tillkommande verksamhetsomra-
det. Den befintliga tillfarten for militaren avses
bibehallas. Ovriga infarter séder om flygplat-
sens huvudtilifart kommer att anvandas under
en overgangstid for att forsérja provisoriska
etableringar, men avses stangas i och med att
verksamhetsomradets infart slutligen etable-
ras.

Den nu féreslagna separationen av trafiksla—
gen bedéms inte medféra nagra forsamringar
frAn stérningssynpunkt for huvuddelen av de
boende i omradet.

Golfbanan kan fa tillifart fran soder vid Bingers
kvarn (Hangarvagen) eller frdn Lumme-
lundsvag.

Raddningstjanstens omrade nas fran Visby-
leden. Om en stérre expansion av verksam-
heten i detta omrade skulle intréaffa kan vissa
delar med férdel matas fran Hastnasvagen for
att inte belasta Visbyleden med fler anslut-
ningar.

Gator och vagar

Inom verksamhetsomradet kommer gator att
byggas ut i takt med kommande detaljplane-
ring och exploatering.

Visbyleden planeras fa en tvarférbindelse med
Lummelundsvag foér att avlasta de centrala
delarna av Visby fran genomfartstrafik. Den
nya strackningen av Hangarvagen &ar inlagd
pa plankartan och utgér avgransning av plan-
omradet i sydvast. Forbindelsen beréknas
byggas under 1992/1993 enligt vagverkets
planering.

| planen redovisas behovet av en cykelbana i
anslutning till Lummelundsvag, delen Visby-
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Sjals6. Harigenom kommer man att kunna na
verksamhetsomradena och flygterminalen pa
ett trafiksékert satt med cykel. Cykelbanans
slutliga lokalisering bér dock avvakta arbetet
med férdjupad 6versiktsplan vaster om Lum-
melundsvag.

Parkering

Flygplatsen lider akut brist pa parkering. For
narvarande finns ca 250 platser och ca 300
ytterligare platser erfordras. Orsaken &ar de
senaste arens ovantat stora passagerark-—
ningar, som ocksd forvantas fortsétta. En
annan orsak ar insatsen av stora flygplan som
t ex Boing 737 med manga passagerare som
samtidigt ska marktransporteras vidare.
Gangavstandet till stationsbyggnaden kan i
vissa fall vara upp till 300 meter.

Planférslaget innebar att det akuta behovet
klaras nordvast om driftbyggnaden med den
parkering som nyligen anlagts och som
rymmer ca 400 platser varav halften ligger
inom 150 meters gangavstand. Darutdver
foreslads 200 platser som utgér en resurs for
drifomradet och det planerade in-
dustriomradet. Denna losning kan dock inte
klara parkeringsbehovet nar stationsbyggna-
den byggs ut sdéderut enligt forslaget eftersom
gangavstandet blir for stort. D& foreslas par—
keringen expandera till delar av nuvarande
Annelunds tradgardsmasteri.

Betraffande behoven inom de tillkommande
verksamhetsomradena och vid golfbanan
héanvisas till de parkeringstal fér Gotland som
under varen 1990 antagits av kommunfull-
maktige.

Kollektivtrafik

Mark kommer &ven i framtiden att reserveras
for busshallplats och taxi vid flygplatsen.

Forsorjning av industriomradet med kollektiv—-
trafik kan t ex ske genom att turtatheten for
flygbussen okas.



4.4 TEKNISK FORSORJNING
Vatten, avlopp och dagvatten

Vattenforsorjning sker fran kommunens vat-
tenverk. Spillvatten avleds till kommunens re-
ningsverk. Dagvatten avleds till Ostersjén. En
reningsanlaggning har byggts norr om
driftomradet (se Vattenvard). Befintliga dag-
vatten- och spillvattenledningar korsar om-
radet for industri, kontor och handel.

Varme

Varmeférsoérjningen sker fran el/oljepannor.
Fjarrvarmeanslutning &r inte aktuell i nagon
del av omradet.

El

Elférsérjningen kommer att byggas ut i takt
med att omradet exploateras.

Tele

Befintligt ledningsnét behdver kompletteras i
samband med att en utbyggnad av verksam-
hetsomradena péabdrjas. En mindre telestation
behdver ocksd byggas.

4.5 STORNINGAR
Buller

En sarskild bullerutredning har gjorts i sam-
band med o6versiktsplanearbetet. Denna bi-
fogas planforslaget som bilaga, BILAGA 2.
Kommunen avser i enlighet med utredningens
resultat fortsattningsvis tillampa de internatio-
nella reglerna for berékning av flygbuller med
hansyn till markdampning.

P& grund av att en stor del av flygbullerniva-
erna vid Visby flygplats alstras av militarflyget
ar det ur kommunens synvinkel angeléaget att
ovningsverksamheten inte 6kas utdver nuva-
rande omfattning om inte synnerliga skal fére—
ligger. Nar vindférhdllandena s& medger bor
dessutom start- och landning regelmassigt
ske norrifrdn. Se aven tidigare avsnitt 4.2,
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Vattenvérd

P& flygplatsen anvands urea for att avisa ba-
norna. Glykol anvands dessutom fér avisning
av flygplanen. Saval urea som glykol kan
medféra risk fér grundvattenféroreningar.
Luftfartsverket arbetar med dessa miljéfragor
och hosten 1990 invigdes en reningsanlagg-
ning fér férorenat dagvatten.

Luftféroreningar

Nagon luftundersékning har inte gjorts vid
Visby flygplats. Detta avsnitt baseras darfér pa
erfarenhetsméssig kunskap frdn andra hall.
Risken fér héga kvaveoxidhalter och andra
fororeningar ar storst i omradet bakom ett
startande flygplan. Hégre varden &n rekom-
menderade grénsvarden kan i férsta hand
uppkomma i samband med svaga vindar och
atmosféarisk inversion. Under 6vriga forhal-
landen ar avgasspridningen god p& grund av
flygplanets héga hastighet, den héga avgas-
hastigheten och hog utslappshdjd.

| den miljéutredning fér Barkarby, mars 1988,
som har framtagits av VBB Trafik och Arki-
tekter i Stockholm i samarbete med CONEC
och Jarfélla kommun har angivits att avstan-
det till bostader avgérs av buller och inte av
avgaser fran flyget. Flygfaltet i Visby avses
anvandas for allméanflyget och i begransad
utstrackning som militarflygfalt. Aven andra
verksamheter (t ex odling av sad och gron-
saker) kan paverkas av utslapp fran flyget |
samband med miljéskyddsprévning kan
lampligen dessa effekter och eventuella
skyddszoner studeras narmare.

Branslenedfall

Det kan forekomma att oférbrant flygbransle
slapps ut i samband med att motorvarvet dras
ned omedelbart efter den forsta stigningen.
Denna omgivningspaverkan atgardas direkt
vid kéllan genom att moderna flygplanstyper
ar férsedda med utrustning foér att samla in
och aterféra branslet till motorn. Inga speciella
skyddsomraden har darfér bedémts nédvan-
diga av denna orsak.



En koncessionsprévning av hela flygverk-
samheten kommer att ske (troligen avslutad
hosten 1992). Denna prévning kan komma att
medfora restriktioner eller andra anvisningar
for flygverksamheten. Mot bakgrund darav
gors inga sarskilda anvisningar i detta sam-
manhang.
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5. KOMMUNENS STRATEGI
Allméant

Kommunens 6vergripande prioritering ar att
tatortens intressen vager tyngre an flygets i de
bullerstérda omradena séder om flygfaltet
medan flygets intressen prioriteras framfér
konkurrerande verksamheter norr och éster
om flygplatsen.

Omrade som nu och | framtiden ar buller-
stort

Annan lagstiftning reglerar erséattnings— och
inlésenfragorna i den méan bullret anses vara
halsovadligt. Kommunen &r beredd att i sam-
arbete med markanvandarna uppratta detalj-
planer och omradesbestammelser fér att un-
derlatta 6nskvéarda férandringar.

Inom “Trf"-omradet avser kommunen att
uppratta detaljplaner foér utbyggnad och om-
vandling av tatorten i den takt som efterhand
bedéms lampligt.

6. ATGARDSPROGRAM

Allmant

1. "Nya Hangarvagen" bor snarast byggas
ut.

2. Kommunen bor goéra laglighetskdp inom
hela planomrédet.

3. Beskrivning av flygplatsens miljokon-
sekvenser bor tas fram omgaende eller
senast i samband med miljéskyddsprov-
ning av verksamheten.
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Atgérder Inom bestammelseomradena
* F1-ang, JKH

Detaljplan upprattas fér “F1-ang"-omradet
och stdra delen av "JKH"-omradet s3 att hela
angoringsproblematiken klaras ut. Detta in-
nebér att ocksd den foreslagna komplette—
rande tillfarten till JKH-omradet tas in i pla-
nen.

Resterande del av JKH-omradet detaljplane-
laggs i den takt efterfragan kraver.

* Fi-pass, F1-dh

Detaljplan uppréttas i samverkan med luft-
fartsverket nar utbyggnad aktualiseras.

*Yg, YG(-b)

Nya Hangarvagens strackning kraver att gal-
lande detaljplan i anslutning till kvarteren Od-
lan m fl upphévs. Arbetsplan ska upprattas av
vagverket.

Utbyggnad av golfbanan prévas genom bygg-
lov ndr utbyggnad aktualiseras.

* Trf

Detaljplan upprattas nar utbyggnad aktuali-
seras.

Inom de omrdden dar "Pagiende markan-
vandning ska bibehallas" galler de riktlinjer
som har fastlagts genom kommunstyrelsens
beslut 1978-06-22, § 316 (se &ven plankarta).
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Bilaga 1.
Beddmning av trafikutveckling vid Visby flygplats

Enligt luftfartsverkets riksprognos (maj 89) kommer en dampning av nuvarande tillvaxttakt att ske
inom inrikestrafiken. Detta forhallande torde ocksa galla for Visby flygplats forutsatt att nuvarande
destinationer, tidtabeller, kategorier av flygverksamhet samt 6vriga etablerade verksamheter bestar
och/eller stagnerar.

| nedan angivna prognoser redovisas darfor trafikutvecklingen enbart som en férvantad allman efter—
fragan av flygkapacitet dar inget annat anges.

PROGNOS FOR PASSAGERARE OCH FLYGPLANSRORELSER TILL

AR 2000.

Antal passagerare Ar 1988 Arlig Ar 2000
Ankommande och (faktisk) utveckl

avgaende %

Inrikes tung trafik 390300 +4.0 625000
Inrikes latt trafik 51700 +3.5 78000
Utrikes charter 400 0.0 400 3)
TOTALT: 442400 1) +4,0 703000
Flygplansroérelser

Inrikes tung trafik 6570 +2.0 8400
Inrikes latt trafik 4950 +2.0 6300 2)
Utrikes charter 30 0.0 30 3)
SUMMA: 11500 +2.0 14700
Allmanflyg 8440 +1.0 9500
Militar luftfart 4120 0.0 4200
TOTALT: 24120 +26.0 30400

1) Enligt Luftfartsverkets statistikrapport for 1990 ar antalet passagerare 486500

2) Exkl utvecklingspotential féranledd av féretagsetableringar, ev off-shore-verksamhet m m
som har behov av framfér allt fraktflyg.

3) Exkl kommande charterflyg fran Vasttyskland, Baltikum och Finland.



