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Innehall

I kapitel 1 gérs en genomging av vikten av 6kad cykling ur flera perspektiv, liksom varfor
det ar angeldget f6r Region Gotland att arbeta for att frimja cykling.

I kapitel 2 redogors for planeringsforutsattningarna pa Gotland: hur och var befolkningen
bor, férutsittningarna for cykling idag och vilken typ av cykling det planeras for framat.

I kapitel 3 presenteras det mal som stalls upp inom den regionala cykelplanen, liksom den
regionala cykelplanens forindringslogik. Fyra prioriterade omraden for att frimja 6kad och
siaker cykling 6ver hela Gotland identifieras. Dessa bryts ned 1 insatser och aktiviteter som
beskriver hur arbetet med cykelfragor tas vidare pa regional niva.

Kapitel 4 utgors av en cykelinfrastrukturdel med prioritering av strak dar tillgingligheten
tor cykeltrafik ska sikerstillas. Cykelinfrastrukturdelen dr avgrinsad till vignitet utanfor
Visby och 6vriga titorter. Den regionala cykelplanen utgér ett underlag for fortsatt utred-
ning for att identifiera lampliga atgirder for respektive strak.

Kapitel 5 utgérs av en killforteckning.
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1. Varfor en regional cykelplan for Gotland?

Regionstyrelsen beslutade 2023-06-13, § 222, om uppdraget att ta fram en regional cykel-
plan f6r Gotland. Regional Cykelplan Gotland utgor ett planerings- och kunskapsunderlag
som mojliggor en samordnad cykelplanering mellan Trafikverket och Region Gotland, for
att frimja cykelresor for pendling och rekreation. Behovet av en strategisk cykelplan finns
identifierat i Gotlands linsplan for regional transportinfrastruktur 2022—2033 eftersom det
utanfér Visby tidigare har saknats en kartliggning av behov och prioriteringar pa cykelom-
radet. I den regionala cykelplanen identifieras dven samverkande insatser och initiativ, uto-
ver cykelvigarnas utbyggnad, som frimjar anvindning av cykel som hallbart fardmedel.
Planens ambitioner 6verensstimmer vil med Oversiktsplan Virt Gotland 2040 och prioti-
teringarna av strak utgar ifran riktlinjerna i 6versiktsplanen. Regional Cykelplan Gotland
har tagits fram i nira samverkan med Trafikverket Ostra regionen.

Syftet med Regional Cykelplan Gotland ir att
e frimja 6kad och siker cykling pa Gotland
e forankra gemensamma mal, strategier och prioriteringar for cykling

e bidra till att realisera mélen i den regionala utvecklingsstrategin Vart Gotland 2040 och
dess tre genomférandeprogram, och till att uppna andra 6vergripande mal

e ge underlag till prioritering av atgirder i Gotlands linsplan for regional transportinfra-
struktur.

Argumenten for att arbeta cykelfrimjande ar flera. Det ir inte minst en fraga om att na en
minskning av de transportrelaterade utslappen, vilket dr en avgorande framtidsfraga savil
lokalt, regionalt, nationellt som globalt. Cykeln ér ett resurseffektivt transportmedel som
kan foérbittra tillganglighet, folkhalsa, ndrmiljé och klimat. Genom att integrera cykeln i
samhillsplaneringen och genom att arbeta med cykelfrimjande atgirder skapas ett mer hall-
bart, hilsosamt och effektivt transportsystem, vilket har betydelse ur samtliga tre hallbar-
hetsperspektiv.

1.1 Avgransningar och ansvarsomraden

Gotlands linsplan for regional transportinfrastruktur dr en del av den statliga transportin-
frastrukturplaneringen och innehaller medel till infrastruktursatsningar i den regionala stat-
liga infrastrukturen och till statlig medfinansiering till atgirder pa kommunalt och enskilt
vagnit. For Gotlands del har Region Gotland ansvaret att uppritta och faststilla lanspla-
nen. Trafikverket ansvarar for genomférande av de statliga atgirderna i linsplanen. Det in-
nefattar planering, byggnation, drift och underhall av cykelinfrastruktur lings med det stat-
liga vignitet. Finansiering av atgirder sker genom Gotlands linsplan for regional transport-
infrastruktur. Genomférande av atgirder pa och lings med det statliga vignitet foregas av
en form av utredning som kallas atgirdsvalsstudie. Den regionala cykelplanen ar ett plane-
rings- och kunskapsunderlag som motsvarar delar av de tva fOrsta stegen i en atgardsvals-
studie, gjord pa hela regionens brister och behov kring cykelvigar. Det kommer att behéva
goras kompletteringar och férdjupade utredningar infor att atgarder 1 transportinfrastruk-
turen ska kunna planeras in for genomférande i Gotlands linsplan for regional transportin-
frastruktur.

Tekniska nimnden ansvarar for planering, byggnation, drift och underhall av cykelinfra-
strukturen i det kommunala gatunitet. Detta omfattar Visby samt andra titorter pa Got-
land. Det finns 1 dagsliget en kommunal cykelplan, 17sby Cykelplan 2015-2020. Den foku-
serar pa utveckling och férbattring av cykelinfrastrukturen inom Visby. Det finns planer pa

4 (31)



Region Gotland

Arendenr RS 2023/1422 Datum 2025-06-16

Regional Cykelplan Gotland 2025-2035

att revidera och utvidga cykelplanen till att omfatta fler titorter pa Gotland, samt inkludera
fotgingares behov, for att skapa en mer andamalsenlig infrastrukturutveckling.

Den reviderade kommunala cykelplanen kommer att ligga 1 linje med den regionala cykel-
planen. Malet som stills upp 1 den regionala cykelplanen ror all cykling pa Gotland, inom
och utanfor titort, och nas bara om det finns en god samverkan mellan kommunal och reg-
ional cykelplanering. De insatser och aktiviteter som identifieras 1 den regionala cykelplanen
r6r cykling pa hela Gotland, pa savil kommunalt som regionalt vagnat.

1.2 Cykel for ett hdllbart transportsystem

1.2.1 Ekologiskt hallbart

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att nettoutsldppen ska vara noll senast ar 2045. Gotland
har spint bagen ytterligare och ska uppna malet redan 2040. Det stiller krav pa minskade
fossila utslipp. Cykeln ir ett miljémassigt hallbart transportmedel och att arbeta cykel-
frimjande kan darfor bidra till malet, om det leder till att fler viljer att ersitta bilresor med
cykel. Det kan dessutom frimja arbetet med klimatanpassning eftersom behovet av hard-
gjorda ytor, exempelvis bilparkeringsplatser, minskar. Det kan innebéra att mark frigérs for
gronomraden och saledes underlitta skyfalls- och dagvattenhanteringen, ge férutsittningar
for skugga och bidra till en battre luftkvalitet.

Potentialen 4r som storst for kortare resor, och det ar dven for dessa strackor det ar extra
viktigt att na en fordndring, eftersom bilens brinsleférbrukning och utsldpp ir betydligt
hégre de forsta kilometrarna.

1.2.2 Socialt héllbart )

Sambhillets utformning behover stétta medborgarnas behov av rorelse. Okad fysisk aktivitet
ger effekter pa psykisk sa vil som fysisk hilsa och forebygger en rad sjukdomar. Atgirder
for att Oka cyklingen ger dirmed hilsoeckonomiska vinster.

Stillasittande och fysisk inaktivitet dr fortsatt ett problem i dagens samhalle, sirskilt bland
barn och unga. Bara ett av fem skolbarn nar idag upp till rekommenderad fysisk aktivitet
om en timme per dag, en utveckling som ar extra tydlig i samhillsgrupper med lag inkomst
och utbildningsniva.' Bland vuxna (16-84 ar) pa Gotland anger citka en av fem att de sitter
minst tio timmat per dygn.” Cykling som vardagstransport ir ett effektivt sitt att 6ka den
fysiska aktivitetsnivan i samhillet och kan pa sa vis minska risken f6r flera allvarliga sjukdo-
mar och forbittra det mentala vilbefinnandet.

Cykeln bidrar till ett rittvisare transportsystem eftersom den inte utestinger den del av be-
folkningen som saknar kérkort. Cykelns liga kostnad gor det till ett tillgangligt transportal-
ternativ for alla samhillsklasser. Okad cykling kan didrmed bidra till att sluta de paverkbara
hilsoklyftorna i enlighet med det nationella folkhilsopolitiska malet. Andelen barn som
cyklar till skolan 6kar dock med vardnadshavatrens inkomstniva,” vilket tyder pa att det
finns arbete kvar att gora for att cykling ska bli mer jimlikt och tillgingligt f6r fler.

1 Svenska Cykelstader (2019)
2 Folkhalsomyndigheten (2024). Siffran utgérs av flermedeldrsvardet for 2017-2020.
3 Generation PEP (2024)
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Cykeln bidrar inte bara till minskade koldioxidutslapp utan dven till minskade utslipp av
kviveoxid, partiklar och buller. I Visby ar partikelhalterna i luften periodvis hogre dn miljo-
kvalitetsnormen. Det intriffar sirskilt efter lingre perioder med torrt vider, da vigbanorna
torkar upp och damm fran vinterns halkbekimpning savil som slitage av dubbdick virvlar
upp 1 luften med de bilar som passerar. Lingtidsexponering av sadana partiklar ir farligt for
hilsan och kan bland annat medféra luftvigsbesvir. Genom att minska bilresandet och g3,
cykla eller ta bussen istillet minskar ocksa partikelhalterna i luften.

1.2.3 Ekonomiskt héllbart

Privatekonomiskt dr cykeln ett kostnadseffektivt transportmedel. Den kriver minimalt un-
derhall och ger inga drivmedelskostnader, vilket gor den till ett ekonomiskt férdelaktigt al-
ternativ jamfort med bilen. Studier visar att 6kad cykling dven kan ge samhillsekonomiska
vinster 1 form av forbittrad hilsa hos befolkningen och didrmed firre dodsfall, ligre vard-
behov och firre sjukdagar.* Genom att fler viljer att cykla istillet for att kora bil minskar
trycket pd vagarna, vilket kan leda till minskad tringsel och kortare restider f6r alla trafikan-
ter och saledes oka effektiviteten i transportsystemet. Eftersom cykeltrafik sliter mindre pa
beliggning dn biltrafik kan dessutom drift- och underhiéllskostnader pa gatunatet siankas.
Flera studier och bedémningar visar att den sammantagna positiva effekten av att satsa pa
cykel- och cykelinfrastrukturatgirder innebdr att varje satsad krona ger flera kronor till-

baka.?

1.3 Cykel for att bidra till nationella och internationella mal

Okad cykling har betydelse fér och kan bidra till maluppfyllelse avseende flera nationella
och internationella mal, inte minst flera av malen 1 Agenda 2030. Framjad cykling kan dven
bidra till Sveriges klimatmal att inte ha nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser till atmosfiren ar
2045 och etappmilet for inrikes transporter att utslippen, férutom inrikesflyg, ska minska
med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Det kan likasa bidra till mélet f6r
den regionala utvecklingspolitiken och till de nationella miljomalen. EU:s cykeldeklaration
antogs av EU:s lagstiftande institutioner den 3 april 2024 och innebir ett formellt erkin-
nande av den viktiga roll cykling kan ha f6r folkhilsan och for att minska koldioxidutslap-
pen.

De transportpolitiska malen dr centrala utgangspunkter for den regionala cykelplanen. Det
overgripande transportpolitiska malet savil som de underliggande funktions- och hinsyns-
malen har alla en tydlig koppling till cykel. Det giller inte minst hinsynsmalet som bland
annat innebdr att bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljé och milj6kvali-
tetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa (se mer i avsnitt 1.1).

1.4 Cykel som en del av Region Gotlands dvergripande ansvarsomraden
Region Gotland har flera 6vergripande ansvarsomraden med koppling till cykling.

1.4.1 Det regionala utvecklingsansvaret

Region Gotland har det regionala utvecklingsansvaret och dirmed ansvar for att ta det reg-
ionala utvecklingsarbetet framat. I det ligger att arbeta for hallbara resor och transporter till,
fran och pa Gotland, vilket gor frimjad cykling till en nyckelfraga.

4 Sweco (2023)
5 Ibid
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Virt Gotland 2040 ar Gotlands regionala utvecklingsstrategi och anger férutsittningar och
langsiktiga mal f6r en hallbar utveckling pa Gotland. Den visar hur vi pa Gotland ska bidra
till att FIN:s globala hallbarhetsmal och Agenda 2030 nas. Visionen ar Gotland — en kreativ i
meed plats for hela livet. 1 den regionala utvecklingsstrategin finns tre 6vergripande mal, tolv ef-
fektmal och tio prioriteringar. Malen utgor det 6nskade liget ar 2040 och prioriteringarna
ger vigledande inriktning fér hur malen ska nis. Okad cykling bidrar till flera av de mal
som stallts upp for en langsiktigt hallbar regional utveckling pa Gotland.

Agenda 2030

De transportpolitiska malen

Gotland - en kreativ 6 med plats for hela livet

Mal 2040: Gotland Mal 2040: Gotland Mal 2040: Gotland
ar ett tryggt och in- ar en forebild i ar en nytankande
kluderande samhal- energi och klimat- tillvaxtregion med
le med livskvalitet omstallningen. utvecklingskraft.
for alla.

Effektmal 2040

O NV R W~

En god, jamlik och jamstalld halsa

En trygg och attraktiv livsmiljé med goda uppvaxtvillkor

God beredskap och god férmdga att hantera samhallsstéringar
God utbildningsniva och goda férutsattningar for livslangt larande
Ett klimatneutralt Gotland

Ett energisystem baserat pa férnybar energi

Sakrad tillgang till vatten av god kvalitet och kvantitet

Hallbara kretslopp

9. Sakrad biologisk mangfald

10. God konkurrenskraft och tillvaxt i naringslivet

11. Eninkluderande arbetsmarknad dér kompetensen méter behoven
12. God tillganglighet och hallbara kommunikationer

Oversiktsplan

v

Regional cykelplan for Gotland < Lanstransportplan

Bild 1.1.

Agenda 2030, de transportpolitiska malen och Gotlands regionala utvecklingsstrategi Vart Gotland

2040 satter riktningen for den regionala cykelplanen. Oversiktsplanen anger ramarna. Lénstransportplanen

utgdr en

finansieringskalla.

Virt Gotland 2040 genomsyras av fyra genomgiende perspektiv, som har beaktats i mal
och prioriteringar och som ska tas vidare i genomférandet av den regionala utvecklingsstra-
tegin. Perspektiven utgdr utgangspunkter ocksa i arbetet med den regionala cykelplanen:

Utvecklingen ska vara hallbar och ingen ska limnas utanfér. Samtliga tre hallbar-
hetsperspektiv behover integreras i mal, prioriteringar och i beslut om insatser.
Barn och unga idr framtiden och behéver fa forutsittningar att utvecklas till trygga
individer som aktivt kan ta del i samhillsutvecklingen. Barnets bista ska vara en ut-
gangspunkt i beslut som rér dem.

Jamstilldhet dr en rittighet och hivstang f6r Gotlands utvecklings-, tillvixt- och in-
novationsformaga.
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e Hela Gotland — land och stad tillsammans. Méjligheterna att leva, bo och verka ska
vara goda pa hela Gotland, i alla socknar. En positiv tillvaxt och utveckling av
landsbygderna i samspel med Visby och Ovriga titorter ar viktigt f6r en langsiktig
hallbar utveckling av Gotland.

1.4.2 Lansplaneupprattare

Region Gotland har ansvar for att uppritta och faststilla Gotlands linsplan for regional
transportinfrastruktur. Det ingar som en del i det regionala utvecklingsansvaret och finns
reglerat i lagen om regionalt utvecklingsansvar. I linsplanen fordelas medel till infrastruk-
tursatsningar 1 den regionala statliga infrastrukturen och till statlig medfinansiering till atgir-
der pa kommunalt och enskilt vignit. Det kan exempelvis handla om investeringar 1 reg-
ional statlig cykelinfrastruktur eller medfinansiering till cykelatgirder inom kommunalt vag-
nit. Planperioden stricker sig 6ver tolv ar med 16pande revidering vart fjarde éar. Trafikver-
ket ansvarar f6r genomforande av de statliga dtgirderna i planen genom érliga anslag frin
regeringen. Anslagens storlek dr baserade pa befolkningsstorlek, och Gotland har siledes
minst linsplan i landet. De begrinsade medel som Gotland tilldelas i linsplan kriver harda
prioriteringar.

En kartliggning av behov och en samordnad cykelplanering mellan Trafikverket och Reg-
ion Gotland har hitintills saknats. Regional Cykelplan Gotland svarar mot det behovet. Yt-
terligare utredning kommer att krivas for att kunna prioritera in atgirderna i linsplanen.
Lansplanen kommer dérefter att vara huvudsaklig finansieringskalla f6r dtgirderna i cykel-
planen.

1.4.3 Regional kollektivtrafikmyndighet

Region Gotlands tekniska nimnd dr Gotlands regionala kollektivtrafikmyndighet och tar
inom ramen for det strategiska och operativa beslut som paverkar cykelns attraktivitet
kopplat till kombinationsresor kollektivtrafik-cykel. Det kan till exempel gilla taxor, inve-
steringar i anldggningar och fordon samt planer for trafikering och bytespunkter.

1.4.4 Samordnare av folkhidlsoarbetet

Region Gotland ansvarar for att utveckla och samordna folkhilsoarbetet i linet. For att r6-
relsen i vardagen ska bli av maste det vara litt att vara fysiskt aktiv och gator behéver sti-
mulera till rérelse. Da kan den fysiska aktiviteten borja redan utanfér dorren, vare sig det
giller transport, rekreation eller trining. En regional cykelplan kan frimja social hallbarhet
genom att frimja bland annat 6kad fysisk aktivitet och jamlikhet.

1.4.5 Upprittare av oversiktsplan

Region Gotland ér bade region och kommun och ansvarar dirfor f6r framtagande av ver-
siktsplan. I Oversiktsplan Vart Gotland 2040 nimns regional cykelplan som ett pigiende
arbete. Kopplat till cykel finns dessa riktlinjer:

e Utvecklingen av cykelnitverket bor ta hinsyn till barn genom att moéjliggdra sikra
cykelstrak mellan malpunkterna skola, bostad och fritidsaktiviteter.

e En utbyggnad bor framfor allt gynna arbetspendling och skoleykling, men dven
andra viktiga malpunkter med samhillsservice ska prioriteras. Cyklister ska erbjudas
bra och sikra cykelparkeringar nira viktiga malpunkter.

e Pendlingsstrak for cykel prioriteras utefter vad som framgar i Regional cykelplan
tor Gotland.

e Cykelleder som underlittar ett aktivt friluftsliv aret runt bor planeras.
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2. Planeringsforutsattningar

2.1 Befolkning och boendestruktur

Sett till antal invanare dr Gotland Sveriges 39:e storsta kommun, men landets minsta reg-
ion. Ar 2023 fanns 61 029 folkbokférda gotlinningar. Fram till 2032 prognosticeras folk-
mangden i Region Gotland att 6ka till 64 789 personer.® Den forvintade 6kningen drivs av
ett positivt flyttnetto, medan fodelsenettot forvintas vara fortsatt negativt. Befolkningen
Okar mest 1 Visby och i omraden lings med kusten med pendlingsavstand till Visby. Got-

land dr en populir beséksdestination och under ett antal sommarveckor varje ar mer in
fordubblas befolkningen.

Visby ir Gotlands enda stad och dominerar savil i storlek som 1 friga om tillgang till ser-
vice och arbetstillfallen. Drygt 40 procent av gotlinningarna bor i Visby, cirka 20 procent
av befolkningen bor i nigon av Gotlands titorter, medan 6vriga, knappt 40 procent bor i
6ns landsbygder. De som bor i landsbygder bor 1 hog grad glest och utspritt. Bebyggelse-
strukturen staller h6ga krav pa vil fungerande kommunikationer och leder till att manga ar
beroende av bilen 1 sitt dagliga liv.

Befolkningstathet
Folkbokfiirda befolkningen firdelad pé kilometerrutor rutor,

ar 2020
5 _~  Farésund
y 3
: Larbro
¥ Slite
S
Vishy
s A
Fs 1 |
Roma \
N J
=Klintehamn
)
T Hemse
Burgsvik 0-50
50 - 100
100 - 500
B 500 - 1000
I 1000 - 2000
N - 2000

Bild 2.1. Befolkningstathet. Folkbokforda befolkningen fordelad pé kilometerrutor, &r 2020. Ju mérkare
farg pd kartan (vitt till r6tt), ju fler bosatta inom respektive kvadratkilometer. Kalla: Ramboll (2022).

6 Region Gotland (2024)
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Hemse med 1700 invanare och Slite med omkring 1400 invanare, ir efter Visby de tva
storsta serviceorterna. Aven Klintehamn (1500), Roma (1200) och Farésund (900) ir storre
orter med ett relativt stort serviceutbud. Pa pendlingsavstand fran Visby finns de storre or-
terna Tofta (700), Vibble—Visterhejde (2300) och Viskinde—Sjals6 (700). Mindre titorter
med mellan 200 och 500 invénare ér pa sédra Gotland Havdhem, Stinga och Burgsvik, och
pa norra Gotland Lirbro och Tingstide.

2.2 Forutsattningar for cykling idag

I Visby finns ett relativt vil utbyggt cykelnit. Det finns ocksé separerad cykelvig fran Visby
och s6derut till Klintehamn (vig 140) och fran Visby norrut till Lummelunda (vig 149).
Strackan Visby—Lummelunda ir cirka 12 kilometer ling, paborjades 2010 och tog ungefir
ett ar att bygga. Direfter har det pagatt rittsliga tvister och en del temporira arbeten. Den
permanenta 16sningen blev klar 2020. Strickan Visby—Klintehamn byggdes ut s6derut
etappvis fram till Vistergarn perioden 1995-2004. Delstrickan mellan Vistergarn—Klinte-
hamn (sju kilometer) bérjade byggas i april 2019 och 6ppnande for trafik 1 juni 2020.

Bild 2.2 Cykelvagen Lummelunda-Visby, Visby—Klintehamn. Bildkalla: Nationella vagdatabasen

Utbyggnaden utav dessa strak har atgirdat ett antal av tidigare identifierade brister, men ge-
nerellt saknas cykelvig lings med Gotlands landsvigar och flertalet brister och behov kvar-
star. Dessa kan sammanfattas enligt foljande:

e Det finns fortsatt brister 1 cykelnitet 1 Visby, bade pa det kommunala och statliga vag-
nitet. Det giller exempelvis saknade linkar, gena cykelstrak och sikra Gvergangar for
cykeltrafik. I Gvriga titorter saknas sammanhingande cykelinfrastruktur, &ven om bris-
terna dir kan anses mindre med hinsyn till bland annat ligre trafikfléden och gles be-
folkningsstruktur.
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Cykelturismen 4r viktig men utpekade rekreationsstrak saknas pa stora delar av Got-
land.” Aven vigvisningen generellt ir bristfillig.

Pa manga delar av det statliga vignitet saknas sidkra Gvergangar for cykeltrafik.
Vignitet har 1 stora delar smala vigrenar som ger daliga forutsattningar for cykeltrafik.
Da sidoomradena ofta ar bristfilliga ges cyklister daliga forutsattningar bade ur trafiksa-
kerhetssynpunkt och ur framkomlighetssynpunkt. Utanfér Visby rader bristfilliga moj-
ligheter till sikra skolvagar.

Det finns ett utbrett enskilt vignit pa Gotland, dgt av manga enskilda privata markigare,
liksom ”informella” cykelstrdk, bland annat gamla banvallsstrak. Den gamla banvallen
stracker sig fran Larbro i norr till Burgsvik i s6der, via Tingstide, Viskinde, Visby, Roma,
Hemse och Havdhem. Delar av strickningen erbjuder redan idag goda cyklingsmailigheter.
Investeringsatgirder lings med det gamla banvallsstraket genomfors inte av Trafikverket,
men kan vara berittigat till medfinansiering fran Gotlands linsplan for regional transportin-
frastruktur 1 det fall dtgirden genomférs pa kommunalt vagnit. For att genomféra atgirder
lings med det gamla banvallsstraket behver det dirmed prioriteras antingen i tekniska
nimndens budget eller genomforas via extern finansiering. Féreningen Banvallen i Burgs-

vik dr ett exempel pa en lokal férening som arbetar fOr att utveckla en cykel- och vand-
ringsled lings med den gamla banvallen mellan Burgsvik och Fidenis, dar den forsta etap-
pen mellan Burgsvik och Kildhagens rastplats har grusats upp och gjorts cyklingsbar. Lik-
nande potential finns pa andra delar av den gamla banvallsstrickningen.

2.2.1 Kommunal planering for cykel

Region Gotland genom tekniska nimnden ansvarar for planering, byggnation, drift och un-
derhall av cykelinfrastrukturen i det kommunala gatunitet. Detta omfattar Visby samt
andra titorter pa Gotland. P4 kommunal planeringsniva finns idag styrdokumentet Cyke/-
Pplan Visby 2015-2025. Planens mal syftar till att Visbys cykelvagnit ska utvecklas till en fun-
gerande attraktiv, siker och trygg helhet, med ett sammanhingande huvudnit av cykelvigar
som erbjuder snabba och direkta cykelférbindelser mellan viktiga malpunkter. Det finns
planer pa att revidera och utvidga Visby cykelplan till att omfatta alla titorter pa Gotland,
samt inkludera fotgingares behov, for att skapa en mer dndamalsenlig infrastrukturutveckl-

ng.

For att Gotlands cykelvignit ska utvecklas utifran ett helhetsperspektiv behover den reg-
ionala och kommunala planeringen av cykelinfrastruktur vara harmoniserad. For att siker-
stilla en effektiv helhetsplanering ar det viktigt att sakerstilla att 6verlappningar sker 1 pla-
nerade infrastrukturatgirder mellan kommunala och regionala vighallarmyndigheter. Det
skapar en storre tydlighet f6r allminheten och bidrar till att frimja cykling pa bade det
kommunala och regionala cykelnitet. Den reviderade kommunala cykelplanen kommer att
ligga i linje med mal och aktiviteter i den regionala cykelplanen.

2.3 Vem planerar vi for?

Minniskor cyklar av olika anledningar och med olika typer av cyklar. Det innebir 1 sin tur
att olika cyklister har olika behov av infrastruktur. Dirfér behéver cykelplaneringen utga
ifran de behov som finns hos specifika malgrupper.

7 Cykelleden som g&r under namnet Gotlandsleden har inte godkants som tillrackligt trafikséker av Trafikverket. De 8tgérder som skulle
behdva genomfdras i vagnatet for att fa den godkand bedéms allt fér omfattande, se Trafikverkets rapport Fordjupad utredning — Trafik-
sékerhet "Nya Gotlandsleden”, Arendenummer: TRV 2020/56725

11 (31)



Region Gotland

Arendenr RS 2023/1422 Datum 2025-06-16

Regional Cykelplan Gotland 2025-2035

2.3.1 Pendlaren

Pa Gotland kan 42 procent av de som arbetar cykla till sin arbetsplats pa maximalt 15 mi-
nuter.® Det betyder att det finns goda mojligheter att 6ka pendlingen med cykel. Den
storsta potentialen for 6kad cykling finns inom Visby och titorterna och pa striackor under
tio kilometer. Pa Gotland dr avstinden mellan titorterna lingre dn sd, men det finns vissa
strickor dir potentialen dnda ér forhallandevis god. I arbetet med den regionala cykelpla-
nen fér Gotland har Trafikverkets interna arbetsverktyg Regional cykelmodell 2.0 anvints.
Med hjilp av verktyget identifieras cykelpotential samt prioriteras hur viktig en vaglank ar
for cykling utifran potentiellt cykelflode samt arsdygnstrafik och hastigheter lings vig-
strickorna.

Kombinationsresor ir ett alternativ till ren cykelpendling nir avstinden ir langa. Genom
att mata kollektivtrafiklinjerna med bra cykelférbindelser okar tillgingligheten for fler inva-
nare. For att skapa basta mojliga forutsittningar for den typen av resor behovs bra parke-
ringsmojligheter vid hallplatserna, cykelpendlarparkeringar.

2.3.2 Barn och unga

Idag finns stora folkhilsoutmaningar i det gotlindska samhillet med inaktivitet, 6vervikt
och psykisk ohalsa. Bland gotlindska barn, 1011 ar, ror sig endast fyra av tio mer an 5
timmar per vecka, en niva av fysisk aktivitet som ar ligre in rekommendationen om en tim-
mes rorelse dagligen.” Cirka en av fyra lider av 6vervikt eller fetma.'” Att rikta insatser mot
barn och unga innebir ett preventivt arbete med fokus pa att undvika framtida besvir och
akommor. Att arbeta preventivt ar resursmassigt fordelaktigt.

Pa Gotland pagar frin forsta augusti 2023 till december 2025 projektet FAKTUM — Fram-
tiden 4r aktiva ungas mobilitet. Projektet drivs av Energicentrum Gotland och ir en tvir-
sektoriell satsning for att frimja hallbar mobilitet bland barn och ungdomar pa Gotland ge-
nom att minska bilanvindning och frimja gang- och cykelresor till skola och fritidsaktivite-
ter. Att utnyttja kunskapen som framkommer fran detta projekt kommer vara en viktig del i
det fortsatta arbetet kring barn och ungas mobilitet.

En forutsittning for att 6ka barns mobilitet dr att ocksa 6ka deras autonomi. Da ir sikerhet
en viktig aspekt. Barnen och deras vardnadshavare maste kinna sig trygga i att barnen
sjdlva klarar av att vilja aktiv transport nir tillfille ges. Ar 2023 firdigstillde Trafikverket en
atgirdsvalsstudie (AVS) dir trafikmiljon runt 16 skolor utmed det statliga vignitet utred-
des. Syftet med AVS:en var att identifiera atgirder for att tillskapa sikrare skolvigar.!!

2.3.3 Rekreation och turism

Intresset for att vistas 1 naturen och for aktiviteter sa som cykling och vandring dr hégt, inte
minst som semesteraktivitet.'”” Det gotlindska landskapet lampar sig vil for cykelturism och
rekreationscykling. Mot bakgrund av turismens och bes6ksnaringens betydelse f6r Gotland
ar det ett viktigt perspektiv 1 planeringen for ny cykelinfrastruktur. Férutom positiva effek-

ter for halsan och miljon kan det ha en positiv betydelse for lokal och regional utveckling.'

8 SCB (2024)

9 Region Gotland (2024b)

10 ibid

11 Rtgardsvalsstudie Sakra Skolvagar Region Gotland. Skolor utmed statliga vagar Region Gotland. Arendenummer: TRV 2023/25548
12 Hedenborg, S., Fredman, P., Hansen, A. S., & Wolf-Watz, D. (2024)

13 Carvalhinho, L., Pereira, E., Durdo, R., & Rosa, P. (2024)
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Erfarenheter fran andra linder visar att det dr lokalinvanarna som anvinder cykellederna
mest och som drar nytta av dem under storre delen av aret, da turistsisongen frimst ar un-
der sommarmanaderna.'*

3. Sa framjar vi okad cykling

3.1 Mal om okad cykling pa Gotland

Regional Cykelplan Gotland stiller upp malet att cykelresorna (tramp- och elcykel) ska ut-
gora 20 procent av alla resor pa Gotland 2035. Det ir ett ambitiést mal som kréiver en
bredd av insatser. I detta kapitel identifieras prioriterade omraden att arbeta vidare med for
att frimja 6kad och siker cykling. Nasta kapitel utgors av en cykelinfrastrukturdel med pri-
oritering av strak dir tillgdngligheten fOr cykel ska sakerstillas. Uppfoljning av maluppfyl-
lelse gbrs genom regional resvaneundersckning var femte ar.

3.2 Nulage

Under 2023 genomfoérdes nirmare 38 miljoner resor pa Gotland varav 12 procent med cy-
kel."” 62 procent av resorna gjordes med bil, 7 procent med buss och 19 procent till fots.
Kartan (bild 3.1) visar de mest trafikerade rutterna pa Gotland 2023 enligt Telias data,
samtliga transportslag inrdknade.

VI

Bild 3.1. De 500 mest trafikerade rutterna p& Gotland 2023. Kalla: Telia Crowd Insights (2024). Observera
att de dragna strackorna baseras pd vart det finns Teliamaster och att det darmed inte gér att urskilja ex-
akta start- och malpunkter for respektive resa. Uppldsningen av Telias geografiska rutnat ar 4 km x 4 km i
glesbygdsomréden vilket pdverkar precisionen.

14 Simonsen, P.S.; Jorgenson, B.; Robbins, D. (1998)

15 For att f& detaljerad insikt i hur och nér ménniskor rér sig mellan olika platser pd Gotland har Region Gotland anvant tjansten Telia
Travel Emission Insights. Tjénsten innehdller anonymiserad och aggregerad rérelsedata fr@n Telias mobiln&t, som genereras nar mobilte-
lefoner rér sig mellan olika mobilmaster. Telia har landets hdgsta marknadsandel pd cirka 35 procent. Med hjélp av SCB-statistik dver
andel Telia-abonnemang per postnummeromréde viktas all statistik upp for att spegla alla kommunmedborgares totala resvolym.
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Koldioxidutsldppen fran transportsektorn pa Gotland minskade med 27 procent perioden
2010 till 2022. Aven avseende personbilar var minskningen drygt en fidrdedel, vilket sanno-
likt beror pa en omstillning till klimatvinligare bilar och brinslen.'® Samtidigt domineras
fortfarande resandet pa Gotland av bilakande. Gotland ér det biltitaste linet med 601 per-
sonbilar i trafik per 1 000 invanare 4r 2023". Som jimfGrelse var genomsnittet i landet 471
personbilar i trafik per 1 000 invénare.

Emissioner av vaxthusgaser, CO2-ekvivalenter, ton per ar

200 000

150 000 /\

100 000

50000

2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

e Transporter totalt === Personbilar

Bild 3.2. Utslapp fran transportsektorn pd Gotland. Kélla: SMHI (2024), nationella emissionsdatabasen in-
klusive egna berakningar

3.3 Fyrstegsprincipen

Ett bra och utbyggt vignit for cykel dr en viktig forutsittning for att fa fler att vilja cykeln,
men forindringar i de infrastrukturella férutsittningarna behéver dven kompletteras med
andra insatser hir och nu."” Det giller inte minst information om vilken utveckling som
sker. Genom en kombination av insatser skapas en cykelvanlig miljé som kan uppmuntra
fler att vilja cykeln som ett hallbart och hilsosamt transportalternativ.

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi for att sdkerstalla resurseffektiva I6sningar
pa brister i transportsystemet. For varje brist eller behov provas atgirder i fyra steg dir den
sista utvagen ar nybyggnation.

Steg 2 — Optimera

Steg 1 — Tank om
=5 Atgarder som effektiviserar

Atgarder som kan paverka

Steg 3 — Bygg om Steg 4 — Bygg nyit

i P s B Begrinsade Nyinvesteringar och stérre

infrastruktur
Exempel: drift och underhall

behovet
Exempel: kampanyj

ombyggnadsatgirder ombyggnationer
Exempel: cykelfalt Exempel pa dtgard: cykelvig

Bild 3.3. Fyrstegsprincipen

16 SMHI (2024), nationella emissionsdatabasen inklusive egna berakningar
7 Trafikanalys (2024)

18 Det framg&r bland annat i Trafikverkets rapport Atgérder for cykling, Effektsamband for transportsystemet dér en sammanstélining av
befintlig forskning gors.
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Genom steg 1- och steg 2-dtgirder paverkas transportmonster (steg 1) och anvandningen
av befintlig infrastruktur optimeras (steg 2), med malet att begransa behov av storre inve-
steringar i fysisk infrastruktur (steg 3- och steg 4-atgirder). Det kan handla om att paverka
bilanvindandet genom parkeringsavgifter, hastighetsbegrinsningar och omférdelning av
ytor. Genom att anvinda fyrstegsprincipen i framtagande av regional cykelplan f6r Gotland
kan resurseffektiva insatser fOr att frimja 6kad cykling pa Gotland identifieras.

3.4 Beteendepdverkande atgarder

Ett systematiskt och langsiktigt arbete for beteendepaverkan ér centralt for att 6ka andelen
hallbara transporter och for att uppna ett effektivt anvindande av infrastrukturen. Mobility
management (MM) ir ett koncept for att frimja hallbara transporter och paverka bilan-
viandningen genom att férandra resendrers attityder och beteenden. Grundliggande f6r mo-
bility management dr mjuka atgirder som information och kommunikation, organisation av
tjanster och koordination av olika aktorers verksamheter."”

Generellt har mobility management en hog kostnadsnyttokvot i jamférelse med infrastruk-
turatgiarder. MM-dtgirder genomf6rs dock sillan ensamma, utan férekommer istillet ofta
som dtgirdspaket, exempelvis genom att informationskampanjer kombineras med fysiska
atgirder, regleringar eller ekonomiska incitament. Ett effektfullt MM-arbete handlar om att
vilja de ritta atgarderna utifrin lokala forutsittningar och malgrupp. Organisationer och
verksamheter nar olika malgrupper och har méjlighet att paverka olika resor. Det dr darfor
viktigt att mobility management som metod tillimpas brett och tvirsektoriellt.

Kopplat till beteendepaverkande dtgirder ar begreppet physical literacy”, pa svenska 6ver-
satt till “rorelseforstaelse” eller “rérelserikedom”, ett viktigt perspektiv. Att arbeta med ro-
relsefOrstaelse innebir att arbeta med forstdelsen kring varfor individen viljer att delta 1 fy-
sisk aktivitet. Det handlar om hur positiva rérelseupplevelser leder till en 6kad tro pa sin
egen férmaga och motivation till framtida deltagande. Ett 6kat framtida deltagande leder till
Okad kompetens och férmaga, vilket i sin tur leder till fler positiva rérelseupplevelser och
sdtter igang en positiv spiral for 6kad rorelse. Utformandet av infrastruktur paverkar i allra
hégsta grad mojligheten till positiva rorelseupplevelser.®

3.5 Vad gar att lara av Region Gotlands arbete med vandringsleder?

Region Gotland arbetar med utveckling av vandringsleder pa Gotland. Fokus ligger f6r
nirvarande pa att linka samman kortare strickor till lingre leder, kartligga och markera nya
leder pé befintliga stigar och utveckla en gotlindsk standard f6r nuvarande och framtida ut-
veckling av leder pa Gotland. Det ramverk som anvinds for att utéka vandringslederna pa
Gotland kan potentiellt dven tillimpas pa utvecklingen av cykelvigar pa 6n. Nedan listas ett
antal 6verforbara element:

e Precis som med vandringsleder kan befintliga stigar och vigar utgdra grunden for cy-
kelleder. Genom att identifiera limpliga rutter som redan anvinds eller som enkelt kan
anpassas for cykling kan behovet av omfattande byggnation eller utveckling minimeras,
vilket minskar kostnader och miljépéaverkan.

19 Trafikverket (2021)

20 WHO uppmanar sina medlemslander i sin Global action plan on physical acitivity 2018-2030 att aktivt arbeta med rorelseférstaelse for
att skapa aktiva samhéllen och befolkning. Mer om betydelsen av rérelseférstdelse finns att Idsa i Region Sérmlands slutrapport fr&n pro-
jektet Fysisk Aktivitet i Samhaéllsplanering i Sérmland (FASIS).
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e Samarbete med lokala cykelféreningar, cykelklubbar och linsstyrelsen kan ge virdefulla
insikter om populira cykelvigar, trafiksikerhetsproblem och infrastrukturbehov. Ge-
nom att arbeta med dessa intressenter sakerstills att cykelvigarna uppfyller behov och
onskemal hos bade lokalbefolkning och besckare.

o Ilikhet med nitverket for vandringsleder kan inrittandet av ett nitverk for intressenter
som ir involverade i férvaltning och utveckling av cykelvigar pa Gotland underlitta
samordning och samarbete. Detta nitverk skulle kunna omfatta lokala myndigheter, cy-
kelorganisationer, turistbyrd och organisationer, som alla arbetar tillsammans for att
frimja siakra och trevliga cykelupplevelser.

e Standardisering av skyltning och kartligening av cykelleder ar viktigt for att sikerstilla
trafiksdkerhet och enkel navigering. Att integrera cykelvigar pa samma karta som vand-
ringsleder kan ocksa frimja interaktion mellan de tva aktiviteterna och skapa ett mer-
virde for friluftsentusiaster.

e Liksom vid vandringsleder dr det viktigt att prioritera tillgdnglighet och sakerhet vid ut-
vecklande av cykelleder. Att géra cykelvigar sikra och tillgingliga for cyklister 1 alla ald-
rar och med olika férméagor kan uppmuntra fler méinniskor att utforska Gotland med
cykel.

Sammantaget, genom att bygga vidare pa det befintliga ramverket for att utveckla vand-
ringsleder finns potential att skapa ett kostnadseffektivt och héllbart sitt att forbittra cykel-
mojligheterna pa Gotland.

3.6 Prioriteringar for Gotland

Fyra prioriterade omraden har identifierats som sarskilt viktiga fOr att framja 6kad cykling
pa Gotland (se bild 3.4). Omridena stir inte i motsats till varandra utan kan tillimpas bade
var fOr sig och tillsammans. Respektive prioritering bestar av ett antal insatser, som gemen-
samt kan bidra till att uppna den regionala cykelplanens mal om att cykelresor ska std for 20
procent av inomregionala resor ar 2035. Insatserna dr formulerade som omraden att arbeta
vidare med. For flera av dem finns ingen tydlig slutpunkt nir de kan bedémas vara upp-
nadda. For att sikerstilla att insatserna tas om hand och genomférs under cykelplanens gil-
tighetstid konkretiseras de i ett antal aktiviteter. For varje aktivitet pekas ansvarig nimnd
och verksamhet ut for att samordna genomforandet.
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Mal: Ar 2035 ska
cykelresor std for 20
procent av de resor
som genomfors inom
regionen

Fysisk planering for Cykling for

Fler
kombinationsresor

Okad vardagscykling

rekreation och

framjad cykling tarism

! Insatser q Insatser ! Insatser q Insatser
! Aktiviteter ! Aktiviteter ! Aktiviteter q Aktiviteter

Bild 3.4. Den regionala cykelplanens férandringslogik

3.6.1 Fysisk planering for framjad cykling

Utgiéngslige: Generellt saknas cykelvig lings med Gotlands landsvigar och vignitet har i
stora delar smala vigrenar, vilket ger cyklister daliga forutsittningar bade ur trafiksidkerhets-
synpunkt och ur framkomlighetssynpunkt. Aven vigvisningen generellt r bristfillig. P4
manga delar av det statliga vignatet saknas sikra Overgangar for cykeltrafik. Det finns ett
utbrett enskilt vignit, som ibland utgor ett trafiksikrare alternativ f6r cyklister, liksom in-
formella” cykelstrak, bland annat gamla banvallsstrak.

Det hir vill vi uppna: Cykel skall vara en naturlig del i all samhallsplanering och atgirder
tor 6kad och siker cykeltrafik skall integreras i all lokal och regional planering. Tillganglig-
heten och trafiksikerheten f6r cyklister ska sikerstillas genom attraktiva och sikra cykels-
trak och genom hog standard pa drift och underhall. En hog standard pa drift och under-

hall av cykelvignitet hojer statusen for cykel som firdmedel och vilskotta cykelvigar okar
attraktiviteten och rérelseglidjen, vilket kan fa fler att cykla. Cykelinfrastrukturen ska vara

anpassad efter cyklistens behov och med rorelseforstielse/ rorelserikedom som genomga-
ende perspektiv.

Tydlig cykelvigvisning underlittar f6r cyklister och gor det enklare att vilja cykeln som
firdmedel, samtidigt som det marknadsfor och synliggdr satsningar pa cykling. For att vig-
visningen ska vara effektiv och bidra till 6kad trygghet beh6ver den vara kontinuerlig och
vilskott, med tydliga skyltar och regelbundet underhéll. Trafikverkets krav f6r skyltning ska
efterlevas.

Genom att forandra hur ytorna anvinds till forman f6r gang, cykel och kollektivtrafik
skapas mer framkomliga och trafiksidkra miljoer. Utifran detta kan biltrafikreglerande atgir-
der sd som exempelvis hastighetsbegrinsningar, parkeringsregleringar och miljézoner bidra
till 6kat cyklande. Samtidigt beh6ver funktionen f6r primira linsvigar och det funktionellt
prioriterade vagnitet uppratthallas.
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Insatser och tillhérande aktiviteter f6r att nd en forflyttning:

2015-2025. Planen ska tas
fram med néra koppling till
den regionala cykelplanen.

Insatser Aktiviteter Ansvarig Ansvarig | Uppf6ljning
verksamhet namnd
Fortsatta utveckla cykel- | Prioritera in cykeldtgarder i RSF RS Aktiviteten bedéms upp-
infrastrukturen med en Gotlands lansplan for regional fylld nar upparbetad andel
utformning som pa ett transportinfrastruktur utifrdn av lansplanen till cykeldt-
resurseffektivt satt for- prioritering i den regionala cy- garder motsvarar den an-
battrar tillgéngligheten kelplanens avsnitt 5.1 och 5.4. del som regionfullmaktige
for cyklister. valt att fordela till cykeldt-
garder.
Hélla god standard pd Strava efter att vintervaghall- TKF TN Aktiviteten bedéms upp-
drift- och underhéllsét- ningen omfattar s& manga fylld vid uppféljning
garder med syfte att géng- och cykelvagar som Trafikverket vartannat dr av planerad
majliggora aret runt-cyk- | méjligt. avseende de vintervaghalining av cykel-
ling. regionala cy- gatunatet (langd pé cykel-
kelstr&ken véagnat som vintervéghalls,
metod).

Oka tillgéngligheten till Utveckla en digital cykelkarta TKF TN Aktiviteten bedéms upp-
och synliggor befintligt for hela Gotland, som utmar- fylld nar Nationella Vagda-
cykelvagnat pa Gotland ker cykelvagnat och cykelpar- tabasen (NVDB) ar uppda-
och samverka for en keringar i enlighet med Visby terad och nar cykelkarta
tydlig koppling mellan Cykelplan 2015-2025. finns tillganglig p3 Region
regional och kommunal Gotlands hemsida.
cykelinfrastruktur. Strava efter att tydliggéra cy- | TKF N Aktiviteten bedéms upp-

kelvagvisning pa lokala och fylld nar det finns en kart-

regionala cykelstrdk. Kartldagga | Trafikverket l&ggning och planering for

behov och planera for en revi- | ayseende de cykelvégvisning pd kom-

dering av cykelvagvisning regionala cy- munalt gatunat.

inom det kommunala gatuna- kelstr&ken

tet i enlighet med Visby Cykel-

plan 2015-2025.

Revidera Visby Cykelplan TKF TN Aktiviteten bedéms upp-

fylld nar Visby Cykelplan
ar reviderad.

Centrala aktorer:

Offentliga aktorer: Region Gotland (regionstyrelseférvaltningen, samhillsbygenadsforvalt-
ningen och teknikforvaltningen), Trafikverket, Lansstyrelsen 1 Gotlands lin.
Niringsliv, intresseorganisationer och 6vriga: enskilda vighallare.

3.6.2 Cykling for rekreation och turism

Utgangslige:

Svensk cykelturism har 6kat méirkbart under senare ar, vilket aterspeglar en bredare 6ver-
ging mot aktiva och hallbara resealternativ.”’ Cykelleder etableras och knyts ihop runt om i
landet och allt fler viljer cykeln som sitt frimsta transportmedel, inte bara for daglig rekre-
ation utan dven under semestern. Denna trend drivs av en 6kad medvetenhet om hilso-
och miljéférdelar och en 6nskan om férdjupande reseupplevelser.”” Gotland ir dnnu inte
erkind som en toppdestination for cykling eftersom cykelvinlig infrastruktur och utpekade
rekreationsstrak saknas pa stora delar av Gotland. For nirvarande finns det inte heller na-
gon samordnad insats bland lokala intressenter f6r att utveckla Gotland till en cykelvinlig
6. Trots det kommer fortfarande manga hit for att cykla.

2l Hansen, A. S., Beery, T., Fredman, P., & Wolf-Watz, D. (2023)

22 Hamidi, Z., & Zhao, C. (2020)
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Kommuner, regioner och andra organisationer kan anséka hos Trafikverket om att marka
ut en nationell eller regional turismcykelled. Nationella leder ar leder lingre 4n 200 kilome-
ter och regionala leder ir leder mellan 65 och 200 kilometer. En och samma led kan besta
av lagtrafikerade vigar, separerade cykelvigar, enskilda vagar och lokala gator. For att fa en
regional cykelled godkind och skyltad av Trafikverket behéver vissa kriterier uppfyllas,
bland annat avseende trafiksikerhet.

Det hir vill vi uppna: Gotland ska vara en region dit manniskor som virdesitter rekreat-
ion och ett rikt friluftsliv vill flytta. For att Gotland ska upplevas som en attraktiv plats att
bo, verka pa och beséka dr behovet av infrastrukturell utbyggnad i form av cykelvigar och
vandringsleder centralt, vilket lyfts tydligt i Regional besoksndiringsstrategi for Gotland mot 2030.
De alternativa strackningar som anvinds for cykling redan idag ska synliggoras bittre. En
vilfungerande turistisk infrastruktur utgor ocksa basen for besoksniringsforetagens pro-
duktutveckling. Kvalitetssikrade vandrings- och cykelleder innebir stora méjligheter f6r £6-
retagande och bidrar till att fler féretag vill, kan och vagar satsa. Dessutom skapar det méj-
ligheter till forbattrad rekreation och folkhilsa for invanarna. Genom att fortsatt utveckla
cykelmoijligheterna pa Gotland uppmuntras mer hallbara former av turism. Detta inklude-
rar att skapa sikra och tillgingliga cykelmdiligheter, bygga nédvindig infrastruktur, utbilda
samhillet om cykelns férdelar och kommunicera Gotland som en attraktiv cykelregion. For
att uppna det behovs ett samarbete mellan naringsliv, myndigheter, transportsektorn, lokala

cykelklubbar och féreningsliv. Dessutom dr det avgorande att samla in relevant data om
nuvarande situation for att forsta utmaningar och maoijligheter och for att planera klokt

framat.

Insatser och tillhorande aktiviteter for att na en f6rﬂyttningz

Insatser Aktiviteter Ansvarig Ansvarig | Uppféljning
verksamhet namnd
Starka och marknads- Undersoka finansieringsmajlig- RSF RS Aktiviteten bedoms pé&-
fora Gotland som en at- | heter och utarbeta arbetssatt for borjad nar finansierings-
traktiv cykeldestination. | att mdjliggdra utvecklingen av en mojligheter borjat un-
regional cykelled for rekreation dersokas. Aktiviteten be-
och turism i enlighet med Trafik- doms uppfylld nar ett ar-
verkets utpekade kriterier. betssatt etablerats for
hur arbetet for en reg-
jonal cykelturismled p&
Gotland kan genomf6-
ras.
Samla in data for analys av nula- | RSF RS Aktiviteten beddéms upp-
get for rekreations- och turism- fylld nar det finns en
cykling och kommunicera méjlig- uppdaterad lagesbild for
heterna med att utveckla Got- rekreations- och turism-
land som en attraktiv cykelreg- cykling pd Gotland och
jon. Har finns flera mélgrupper nar den har kommunice-
tex. foretag, besokare, utveckl- rats till relevanta akto-
ingsbolag, foreningsliv. rer.
Samordna och genomfér mark- RSF RS Aktiviteten bedéms upp-
nadsforing och kommunikation fylld nar det finns en
av Gotland som en attraktiv cy- struktur for marknadsfo-
kelregion. ring av Gotland som cy-
kelregion.
Samverka med lokala Undersoka finansieringsmajlig- RSF RS Aktiviteten bedoms pé&-
aktorer for en starkt heter for att tillsammans med borjad nar finansierings-
och l&ngsiktig lokal ut- centrala aktorer skapa strukturer mojligheter bérjat un-
veckling. och en organisering for utveckl- dersokas. Aktiviteten be-
ing av Gotland som cykelregion, déms uppfylld nar en
liknande det utvecklingsarbete struktur etablerats for
som skett kopplat till vandrings- arbetet for utveckling av
leder.
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Gotland som cykelreg-
ion.

Arbeta med styrning
och spridning av beso-
kare dver on for att
motverka hotspots och
mdjliggora for fler akto-
rer att dra nytta av cy-
kelturismen.

Fortsatt utveckla de digitala
verktyg som idag anvands for att
synliggéra och kommunicera
Gotlands rekreationsméjligheter
samt fungerar som verktyg for
spridning av cyklister.

RSF

RS

Aktiviteten bedéms upp-
fylld nar cykelmdjlig-
heter finns integrerade i
de digitala verktyg som
anvands for att kommu-
nicera Gotlands rekreat-

ionsmdjligheter.

Centrala aktorer:

Offentliga aktorer: Region Gotland (regionstyrelseférvaltningen, samhillsbygegnadsforvalt-
ningen, teknikférvaltningen), Trafikverket.
Niringsliv, intresseorganisationer och 6vriga: Gotlands férenade beséksnaring, Cykelfram-
jandet, cykelklubbar/uthyrare/lokala utvecklingsbolag, foreningar

3.6.3 Okad vardagscykling
Utgiéngslige: For att cykel ska na sin fulla potential krivs det en 6verflyttning fran andra
trafikslag, frimst pa kortare strickor. Gotland ar en kommun med fa storre titorter, vilket
priglar vira resvanor. Manga invanare ir antingen beroende av eller viljer bilen som sitt

primira firdmedel. Samtidigt finns det dven pa Gotland 6verflyttningspotential fran korta
bilresor (upp till 5-10 kilometer) till cykel.

Manga skolor, arbetsgivare och féreningar arbetar redan idag cykelfrimjande och bidrar pa
sa sitt till att sprida en cykelkultur pa Gotland. Genom att uppmuntra fler att vilja cykeln
som sitt dagliga firdmedel, forbattras inte enbart individens hilsa utan dven folkhilsan som

helhet.

Det hér vill vi uppna: En fysisk milj6 och en kultur som uppmuntrar invanarna att se cy-

keln som ett attraktivt och hallbart transportalternativ f6r vardagsresor. Satsningar pa cykel-
infrastruktur och trafiksikerhet dr en férutsittning for 6kad cykling, men for att fa full ef-
fekt av de fysiska investeringarna bor satsningarna kompletteras med atgirder som, med ro-
relseforstaelse/rorelserikedom som utgingspunkt, uppmuntrar till 6kat cyklande.

Grunden for ett effektfullt paverkansarbete handlar om att vilja de ritta atgarderna utifran
de lokala forutsittningarna och den specifika malgruppen. Det dr darfor viktigt att det cy-
kelfrimjande arbetet drivs av flera olika aktdrer och organisationer f6r att ha mojlighet att
paverka olika typer av malgrupper och resor. Genom att fokusera pa malgrupper paverkas
den sociala normen, det vill sdga vad som ér accepterat och uppmuntrat av den grupp man
kanner tillhérighet till.

Insatser och tillhérande aktiviteter for att nd en forflyttning:

tiativ och kampanjer
med syfte att pdverka
beteende och val av
transportsatt.

insatser s& som Cykelvanligast
och G& och cykla till skolan. Ut-
6ka med fler malgruppsinriktade
insatser dar pdverkan av resebe-
teende anses mgjligt. Hal-
sotramparna, cyklande skolbuss,
vintercyklist och testcyklist ar
exempel pd redan beprévade in-
satser frdn andra regioner.

Insatser Aktiviteter Ansvarig Ansvarig Uppfdljning
verksamhet namnd
Driva cykelframjande ini- | Fortsdtta med redan pdgdende TKF TN Aktiviteten foljs upp

genom att utvardera
antalet som nés av
cykelinsatser (anta-
let anstallda/elever
pd medverkande ar-
betsplatser/skolor).
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Arbeta malgruppsfoku- Ta tillvara pé lardomar och slut- | RSF RS Aktiviteten bedéms

serat med riktade insat- satser fr&n redan genomférda uppfylld nar rele-

ser for att pdverka resor | insatser och projekt, s& som ex- vanta slutsatser frén

till och fran skolan samt empelvis Framtiden ar Aktiva Faktumprojektet ar-

fritidsaktiviteter. Ungas Mobilitet (FAKTUM). FAK- betats in i berorda
TUM drivs av Energicentrum verksamheter.

Gotland under perioden augusti
2023 till december 2025.

Genomfor trafikregle- Ta fram en strategi for mobilite- | TKF TN Aktiviteten bedéms
rande 3tgarder som syf- | ten pd Gotland i enlighet med uppfylld nar en stra-
tar till att skapa battre vad som stér i Gversiktsplanen tegi finns framtagen.
forutsattningar for cykel- | Gotland 2040, med syfte att visa
trafik. en tydlig inriktning och priorite-

ring av trafikreglerande 8tgér-

der.

Centrala aktorer:

Offentliga aktorer: Region Gotland (teknikforvaltningen, regionstyrelseforvaltningen, ut-
bildnings- och arbetslivsforvaltningen, koncernen i sin helhet)

Niringsliv, intresseorganisationer och 6vriga: fritids- och idrottstéreningar, RF SISU Got-
land, arbetsplatser

3.6.4 Fler kombinationsresor

Utgiéngslige:

Pa Gotland bor en stor del av befolkningen utspritt, vilket skapar sirskilda utmaningar for
mojligheten att bedriva en samhillsekonomiskt I6nsam kollektivtrafik. Samtidigt har cykeln
pa lingre strickor svart att ensam utgora ett attraktivt alternativ f6r resendren. Hir kan
enkla kombinationsresor vara ett verktyg for att skapa attraktiva resmojligheter dar kollek-
tivtrafiken och cykeln kompletterar och stirker varandra. En viktig byggsten handlar om att
planera ur ett hela resan-perspektiv, f6r cykel och kollektivtrafik tillsammans, frimst nir det
handlar om lingre persontransporter. Detta fastslas i Gotlands regionala trafikférsérjnings-
program 2024-2033, dir “tink hela resan” lyfts fram som en grundliggande planerings-
princip, som bland annat kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av de mo-
toriserade resorna. Bittre cykelinfrastruktur i anslutning till kollektivtrafiken ar ett effektivt
sitt att 6ka andelen resor med kollektivtrafik. I dagslidget saknas en behovsanalys 6ver an-
slutningsvagar till bytespunkter och for hallplatser.

Det hir vill vi uppna: Att fler viljer att nyttja mojligheten att kombinera cykel och kollek-
tivtrafik fOr att forkorta restiden och snabbt komma till sin destination. I det regionala tra-
fikférsorjningsprogrammet for Gotland f6r perioden 2024—2033 beriknas kollektivtrafikre-
sandet kunna 6ka ytterligare med tva till tre procent om cykelkopplingar utvecklas sa att
fler gotlinningar upplever att det dr bekvimt, smidigt och tryggt att byta till kollektivtrafi-
ken. Att frimja aktiv eller kombinerad mobilitet dr dessutom ett sitt att integrera fysisk ak-
tivitet i vardagen.

Cykelinfrastruktur ska vara en naturlig del i planeringen av hallplatser. Utformningen av
omradet nirmast bytespunkten ar avgérande f6r om en kombinationsresa med cykel ska
upplevas som attraktiv eller inte. FOr att 6ka attraktiviteten bor cykelparkeringar placeras i
sa nira anslutning som mojligt till den buss som resan kombineras med.

I vissa fall kan det finnas behov av cykel i bada dndar av en kollektivtrafikresa. Att kunna ta
med en cykel pa kollektivtrafiken dr darfor viktigt, inte minst for cykelturismen och rekreat-
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ionscyklingen da det dr angeldget att besokaren kan ta cykeln med sig till och fran cykelle-
derna. Det beh6ver dock vigas mot vikten av att kunna halla restiden och dr dirfor inte
limpligt under rusningstid. Som alternativ till att ha med cykeln ombord i rusningstrafiken
kan vara att lanecykelsystem erbjuds.

Insatser och tillhorande aktiviteter for att nd en fﬁrﬂyttning:

Insatser Aktiviteter Ansvarig Ansvarig Uppfdljning
verksamhet namnd
Oka maluppfyllelsen Ta fram kriterier for urval och TKF TN Aktiviteten bedéms upp-
kring cykelparkeringar | prioritering avseende vilka fylld nar kriterier finns
enligt Gotlands kollek- | h8llplatser som har stérst pot- framtagna och en priori-
tivtrafiks hdllplats- ential att bidra till fler kombi- teringsordning ar gjord.
handbok nationsresor om det fanns Underlaget ska anvén-
mojlighet till cykelparkering vid das som inspel till tek-
hdllplats. Ta fram en priorite- nikférvaltningens bud-
ringsordning. getprocess.
Samverka med Trafik- | Ta fram kriterier for urval och TKF RS Aktiviteten bedéms upp-
verket for forbattring prioritering avseende vilka fylld nar kriterier finns
av anslutningsvagar till | haliplatser som har stérst pot- TN i de fall framtagna och en priori-
kollektivtrafikens hall- | ential att bidra till fler kombi- det ror kom- | teringsordning &r gjord.
platser. nationsresor om anslutnings- munalt gatu- | Underlaget ska ingd som
vagarna till hllplatserna var nat en del i lansplaneproces-
battre. Ta fram en priorite- sen.
ringsordning.
Fortsatta erbjuda moj- | Utred forutsattningarna for ett | TKF TN Aktiviteten bedéms upp-

ligheten till att ta med
cykel pd bussen och
folj utvecklingen for
Okade mdjligheter for
kombinerat resande,
exempelvis inférandet
av ett Idnecykelsystem

sammanhangande lanecykel-
system vid centrala bytes-
punkter.

Utred forutsattningarna for att
integrera eventuella lanecykel-
system i Gotlands kollektivtra-
fiks reseplanerare.

fylld nar utredning ar
genomford.

Centrala aktorer:

Offentliga aktorer: Region Gotland (regionstyrelseférvaltningen, teknikférvaltningen) och
Trafikverket

3.7 Uppfoljning
Uppfoljning av den regionala cykelplanen sker bade inom Trafikverkets och Region
Gotlands l6pande arbete med genomfdrande av Gotlands linsplan for regional trans-
portinfrastruktur. Avstimningar sker kontinuerligt pa tjinstepersonsniva avseende pla-
nerade utredningar, atgirder och status for genomforande.

Vid anlidggande av ny regional cykelinfrastruktur ska Trafikverket i de fallen sa dr moj-
ligt genomféra trafikmitningar fére och efter fOr att ta reda pé nyttjandegraden.

Regionstyrelseforvaltningen ska vartannat ar kalla centrala aktorer till workshop med

fokus pa uppfoljning for att sikerstilla att arbete med insatser och aktiviteter sker. Reg-

ionstyrelsen ska tillstillas ligesrapporter i samband med det.

Uppfoljning av maluppfyllelse gérs genom nigon form av regional resvaneundersok-
ning var femte ar. Resultatet tillstills regionstyrelsen i form av ett informationsirende.
Arbetet med en ny resvaneundersokning initieras av regionstyrelseférvaltningen.

4. Infrastrukturplanering
Syftet med denna del av cykelplanen ir att identifiera strickor lings statlig vig pa Gotland
dir tillgangligheten for cykeltrafik ska forbattras. Regional Cykelplan Gotland kommer att
fungera som ett underlag f6r férdjupade utredningar som i sin tur kommer ligea till grund
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for atgarder som kan prioriteras in 1 Gotlands linsplan for regional transportinfrastruktur.
Det identifierade cykelvignitet ska bidra till att stirka de utvalda prioriteringarna i den reg-
ionala cykelplanen.

Utredning och genomférande av atgirder pa statligt vignit tar forhallandevis lang tid. Pro-
cessen fran det att ett problem ér identifierat och prioriterat till att det ar utrett och atgirdat
tar for omfattande dtgirder som regel minst sex ar. Om atgarderna kriver vigplan tar pro-
cessen ytterligare nagra ar. Utpekandet 1 detta kapitel ska darfér ses som en vision och en
inriktning, liksom ett underlag for Trafikverket nir de planerar f6r kommande utredningar.

4.1 Prioriteringsprinciper och viktiga perspektiv

Det finns stora behov av ny cykelinfrastruktur pa Gotland och darfér behover det ske prio-
riteringar. Utéver den regionala utvecklingsstrategin och dess fyra genomgiaende perspektiv
och riktlinjerna i Region Gotlands 6versiktsplan har féljande perspektiv vagts in:

e Skapa sammanhingande cykelstrik: bygg saknade linkar och utveckla befintliga cykel-
vagar for 6kad trafiksakerhet.

o Skapa bittre forutsittningar f6r cykling dir potentialen for cykling dr som storst, for att
fa manniskor att gora en 6verflyttning fran bil till cykel.

o Skapa moijligheter f6r cykelturismen. Cykelplanens prioritering Cykling f6r rekreation
och turism innehaller aktiviteten att arbeta for en regional cykelturismled pa Gotland. I
arbetet med att peka ut en sadan led kan ytterligare behov identifieras som da ocksa bor
gbras moijliga att prioritera in.

o Skapa battre forutsittningar for kombinationsresor genom att anldgga saknade strickor.
Medel ur linsplanen for regional transportinfrastruktur kan anvindas till att skapa
gang- och cykelkopplingar till kollektivtrafikens bytespunkter med hela resan i fokus. 1
arbetet med att ta fram kriterier f6r urval och prioritering avseende vilka av kollektivtra-
fikens hallplatser som har stérst potential att bidra till fler kombinationsresor om an-
slutningsvigarna till hallplatserna var bittre, kan ytterligare behov identifieras som da
ocksa bor géras moijliga att prioritera in.

Trafikverket ansvarar for genomférande av atgirder i linsplanen och genomfér prioritering
av de atgirder som inte stir som namngivna objekt. I Trafikverkets prioriteringsprocess ar
samhillsekonomisk l6nsamhet en grundliggande princip. Malet ér att cykelvagnitet ska ut-
vecklas till en fungerande attraktiv, siker och trygg helhet, som erbjuder férbindelser mel-
lan utpekade titorter och malpunkter.

4.1.1 Avgransningar

Cykelinfrastrukturdelen av den regionala cykelplanen hanterar enbart investeringar i cykel-
vigar lings med statlig infrastruktur. Kommunala vigar i Visby och 6vriga titorter omfat-
tas inte.

4.2 Planeringsprocessen

Atgirdsvalsstudier (AVS) dr det férsta inledande steget i Trafikverkets planeringsprocess.
Studien genomférs innan den formella planprocessen tar vid. Syftet dr att skapa ett un-
derlag for att prioritera samhillsekonomiskt kostnadseffektiva I6sningar, som bidrar bade
till en vidareutveckling av transportsystemets funktion och till en hallbar samhallsutveckl-
ing. En AVS ska utifrin fyrstegsprincipen beskriva vilka typer av atgirder som ir méjliga
for att 16sa ett transportproblem och som gor stérst nytta utifrin satsade resurser. AVS:ens
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fyra faser ar initiera, forsta situationen, prova tinkbara l6sningar samt forma inriktning och
rekommendera.

Den regionala cykelplanen ir ett planerings- och kunskapsunderlag som motsvarar delar av
de tva forsta stegen i en AVS, gjord pa hela regionens brister och behov kring cykelvigar.
Det kommer att behova goras kompletteringar och férdjupade utredningar for att utreda
exakt strickning och typ av atgird i respektive fall.

4.2.1 Hur utredningen hittills bedrivits

Initiera: Arbetet med den regionala cykelplanen initierades genom beslut i regionstyrelsen
att ge regionstyrelseférvaltningen 1 uppdrag att ta fram en regional cykelplan. Bakgrunden
till beslutet var ett tidigare beslutat uppdrag att regionstyrelseférvaltningen i samverkan
med Trafikverket, besoksniringen och andra aktorer skulle se 6ver forutsattningarna att ge-
nomféra en studie om moijligheterna att anligga olika typer av cykelvigar/stigar. Dessutom
bedémdes beslutet att ta fram en regional cykelplan svara mot riktlinjerna i samradsforsla-
get for 6versiktsplanen samt mot beslutade prioriteringar i linsplanen 2022—2033.

Forsta situationen: I detta skede studerades forutsittningar, behov, brister och problem
utifran malet 1 den regionala cykelplanen om 6kad cykling. Med hjalp av Trafikverkets ana-
lysprogram Regional cykelmodell 2.0 identifierades den teoretiska potentialen for cykel lings
olika strackor. Data fran Regional cykelmodell 2.0 kompletterades med resedata fran Telia Tra-
vel Emission Insights, som visar vilka strickor befolkningen r6r sig pa Gotland. Bada dessa
underlag innehaller osidkerhetsfaktorer och utkomsten har dirfér bearbetats pa olika sitt.
Underlaget stimdes av internt pa Region Gotland och med Trafikverket och diskuterades
aven pa en workshop. Forslaget till cykelviagnat och prioriteringsordning lyftes darefter till
regionstyrelsen som ett informationsirende (2024-06-18, § 230). Forslaget ska ses som en
sammanvigd bedémning.

Nir hela skede ett och tvd, initiera och forsta situationen, ar genomférda ér nasta steg att
prova tinkbara I9sningar, det vill sdga identifiera vilken atgird som ar limplig fOr en viss
plats och ett visst behov. Fortsatt utredning handlar om fa fram kompletta atgardsvalsstu-
dier dir underlaget dr pa nivan att rekommenderade atgardsforslag ar bestillningsbara. Ef-
ter att kompletta atgiardsvalsstudier tagits fram dir samtliga fyra steg gatts igenom kan at-
girderna planeras in for genomforande. Beroende pa atgirdens dignitet kan en planlige-
ningsprocess med framtagande av vigplan behdva genomféras, for att utreda fragor som
exempelvis var en cykelvig ska byggas, vilka férdjupade utredningar som behéver genom-
foras och vilken budget som krivs. Efter fardigstilld vagplan tas en bygghandling fram,
som utgdr underlag for sjilva byggandet.

4.3 Olika typer av atgarder for cykling

For att nd framgang 1 utvecklandet av det cykelvignit som pekas ut i cykelplanen kommer
olika typer av atgirder vara limpliga for olika platser. Arbetet behover ske smart, genom att
peka ut befintliga strickor, titta pa maojligheten att anldgga infrastruktur av lite lagre stan-
dard med mera. Valet av atgird behGver anpassas efter ett antal faktorer sa som potential,
trafiksidkerhet, cykelbarhet och méjlighet till finansiering. Exempel pa atgarder det kan
handla om:

e Separerad ging- och cykelbana.
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o Cykelfalt, det vill siga ett avgrinsat korfilt som bara far anvindas av cyklister och mo-
pedister.

e Breddning av vig.

e Bygdevig, det vill sidga en befintlig, lagtrafikerad vig som malas och regleras med en
dubbelriktad kérbana i mitten, sa smal att tva bilar inte kan métas pa den, och dir
vigrenen pa respektive sida av kérbanan dr bredare dn vanligt sa att de oskyddade trafi-
kanterna forfogar 6ver en tydligare plats.

e Sommarcykelvig eller cykelstig, det vill siga en enklare friliggande férbindelse utan krav
pa vinterunderhdll och vanligen inte asfaltsbelagd, frimst avsedd f6r gaende och cyklis-
ter.

e Sinkt hastighet.

4.4 Prioriterade objekt

I detta avsnitt presenteras forslag pa ett sammanhingande cykelvignit f6r Gotland, med
prioriteringsordning. Innan atgirder kan genomforas pa respektive stricka behover fordju-
pade utredningar genomforas, for att skapa bestillningsbara atgarder mojliga att planera in i
linsplanen for transportinfrastruktur. Utredning och genomférande av identifierade atgir-
der tar i dagsldget forhallandevis lang tid. Utpekandet i detta kapitel ska dérfor ses som en
vision och en inriktning, liksom ett underlag for Trafikverket nir de planerar f6r kom-
mande utredningar.

I underlaget anges vilka orter/malpunkter som bor forbindas, men inte hur det ska goras
(vilken exakt strickning eller vilken typ av infrastruktur).

«—— Prio 1:

1. Sudersand — Ekeviken 4
2. Visby — Roma

3. Visby — Stenkumla/Trakumla T

4. Visby — Bro/Véaskinde

+— Prio 2:
5. Klintehamn — Hemse
6. Larbro - Slite 8 6
7. Broa — Sudersand

«—— Prio 3: oy
8. Bro — Larbro ¥\ Tra
9. Larbro - Fargsund 3 \
10. Roma — Ljugarn N N

11. Ljugarn — Hemse

12. Hemse — Burgsvik
13. Burgsvik — Vamlingbo
14. Visby — Endre

Befintliga regionala cykelstrak,
Visby—Lummelunda
Visby—Klintehamn
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Bild 4.1. Forslag till cykelvdgnat (numreringen ska inte ses som en prioriteringsordning utan ar till for att
tydliggora vilka malpunkter som berors).

Prio 1

Stracka: Sudersand—Ekeviken

Lingd: 4 km

Beskrivning: Strickan ir ligtrafikerad® sett till ADT men en berest stricka framfor allt un-
der sommarmanaderna. Far6 bygderad pekar ut strickan som prioriterad och som en
stricka som bor prioriteras fore Broa — Sudersand. Strickan finns med i FOP Faré. AVS
finns.

Stracka: Visby—Roma

Lingd: 18 km

Beskrivning: Denna stricka har linge pekats ut som en som bor bli aktuell f6r cykelinfra-
struktur och prioriteras utifrin mojligheten till pendlingscykling, men kommer dven bidra
ur rekreationssynpunkt. Strickan ir hogtrafikerad. AVS paborjad under 2025.

Stricka: Visby—Stenkumla/Trikumla

Lingd: 10-12 kilometer

Beskrivning: Stenkumla/Trikumla idr ett omride som expanderar. Dess nirhet till Visby
g0r att det finns stor potential for cykelpendling. Den strickning som har mest pendlare i
nutid och férvintat framat sammanlagt bor valjas. Del av strickan dr hogtrafikerad, 6vrig
del av strickan medeltrafikerad.

Stricka: Visby — Bro/Viskinde

Lingd: 12 kilometer

Beskrivning: Bro/Viskinde ir ett omride som expanderar. Att ta sig vidare lings vig 148
med cykel dr idag inget trafiksdkert alternativ. Delar av strickan dr hogtrafikerad, ovrig
stricka dr medeltrafikerad. Det finns stor potential till 6kad cykelpendling lings strickan
om mojligheterna forbattras.

Prio 2

Stricka: Lirbro—Slite

Lingd: 8 kilometer

Beskrivning: Strickan dr enligt data fran Telia Travel Emission Insights en av de mest resta
strickorna pa Gotland (sannolikt delvis pga. Heidelberg Materials transporter). ADT visar

pa en medeltrafikerad stricka. Det finns ett virde i att knyta thop titort med skolort pa ett

sikert sitt och dirmed underlitta for cykelpendling till skolan.

Stracka: Broa—Sudersand

Lingd: 17 kilometer

Beskrivning: Delar av strickan Broa—Sudersand ir enligt ADT medeltrafikerad, delar ir lag-
trafikerad. Sommartid 6kar belastningen kraftigt pa vignatet. Genom att underlitta for cyk-
ling kan transportinfrastrukturen avlastas. Strickan finns med i FOP Far6. AVS finns.

23 Trafikeringen beskrivs genom tre intervall, uppdelade utifr&n data 6ver &rsdygnstrafik (ADT), samtliga fordon, hamtad fr&n nationella
vagdatabasen: ADT 0-1500 - Iagtrafikerat, ADT 1500-4000 medeltrafikerat, ADT 4000~ hogtrafikerat
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Stricka: Klintehamn—Hemse

Lingd: 20-30 kilometer

Beskrivning: Genom att binda ihop Klintehamn och Hemse med cykelvig sd ger man om-
kringboende moijlighet att cykla in till titorten for drenden dir eller for att kunna ta bussen
vidare. Genom alternativet att dra strickan lings med Ekstakusten forstarks mojligheten till
cykel for rekreation och turism. ADT visar p4 lag- till medeltrafikerade vigar.

Prio 3

Stracka: Farosund—Larbro

Lingd: 19 kilometer

Beskrivning: Strickan ir identifierad for att binda samman ett cykelvignit. ADT visar pa
lag- till medeltrafikering.

Stracka: Lirbro—Bro

Lingd: 24 kilometer

Beskrivning: Strickan ir identifierad for att binda samman ett cykelvignit. ADT visar pa
lag- till medeltrafikering.

Stracka: Visby—Endre

Lingd: 11 kilometer

Beskrivning: Strickan ér identifierad utifran Trafikverkets arbetsverktyg Regional cykelmo-
dell 2.0 som visar potentialen 1 olika reserelationer. ADT visar pa lag- till medeltrafikering.

Stracka: Roma—ILjugarn

Lingd: 28 kilometer

Beskrivning: Strickan ir identifierad for att binda samman ett cykelvignit. ADT visar pa
lag- till medeltrafikering.

Stracka: Ljugarn—Hemse

Lingd: 26 kilometer

Beskrivning: Strickan ir identifierad for att binda samman ett cykelvignit. ADT visar pa
lag- till medeltrafikering.

Stricka: Hemse—Burgsvik

Lingd: 25 kilometer

Beskrivning: Strickan dr identifierad for att binda samman ett cykelvagnit och for att
manga resor sker dir idag. ADT visar pa lag- till medeltrafikering.

Stricka: Burgsvik—Vamlingbo

Lingd: 8 kilometer

Beskrivning: Strickan dr identifierad for att sakerstilla cykelméjligheterna 6ver hela Got-
land. Vigen ir lagtrafikerad.
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Bilaga 1

Priol —
1. Sudersand — Ekeviken

Prio 2 —
2. Larbro — Slite
3. Broa — Sudersand

Prio3 —
4. Bro — Larbro
5. Larbro — Farosund

Fargsund

Stenkyrkehuk

Etebols |*
Tingstide

Sjalst ;. Slite

Vaskinde

Bild 1. Forslag till cykelvagnat och prioriteringsordning, norra Gotland.

o Vaskinde
1. Visby — Roma '
2. Visby — Stenkumla/Trakumla Bro
3. Visby — Bro/Vaskinde _ 3
Visby "
Prio3 — .
4. Visby — Endre o (I
Vasterhejde 2
2
Teikumla N\
_gtenkumla
% Roma

Bild 2. Forslag till cykelvagnat och prioriteringsordning, pendling Visby.
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Prio 2—
1. Klintehamn — Hemse

Prio3 —

2. Roma — Ljugarn

3. Ljugarm — Hemse

4. Hemse — Burgsvik

5. Burgsvik — Vamlingbo

Wamlingbo

Hodmbllar
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Bild 3. Forslag till cykelvagnat och prioriteringsordning, mellersta och sddra Gotland.
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