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SAMMANFATTNING

Rambéll fick av Region Gotland i uppdrag att studera férutséttningarna fér samnyttjade och
samlade parkeringslosningar i Visborg. Vilket samnyttiande &r mdojligt, hur kan det styras och
vilka innovativa parkeringslésningar ses som mdjliga inom omradet? Kortfattat innebar
uppdraget att titta pa hur tankarna kring att frémja hallbart resande, s& som det beskrivs i
Parkeringsstrategi Gotland, kan implementeras i Visborg.

Med sitt lage om cirka 4 kilometer fran centrala Visby finns goda férutsattningar fér hallbar
mobilitet i Visborg. Det finns dock utmaningar. Gotland ar i nuldget en av Sveriges mest biltata
kommuner, samtidigt som den radande prisnivan for parkering ar lag. Om inga atgarder gors
for att forandra efterfragan pa bilparkering nar omradet byggs ut kommer efterfragan Gverstiga
den parkeringsniva som tillgodoses utifran parkeringsnormen. Detta skulle leda till en reell
upplevd brist pa bilparkering i omradet.

Efter genomgang av dagens och morgondagens parkeringssituation star det klart att
efterfragan pa bilparkering kommer att bli en utmaning. Exempelvis riskerar efterfragan pa
bilparkering ar 2030 och ar 2040 att vara sa stor att det skulle komma att fattas mellan 800 till
1600 bilparkeringar i omradet. Men om stora satsningar gors pa hallbar infrastruktur fér buss
och cykel samt om potentialen for att samnyttja bilparkering tas tillvara finns det férutsattningar
for Visborg att utvecklas till den hallbara stadsdel som beskrivs i strukturplanen.

Utifran uppskattningar av antalet befintliga parkeringsplatser som finns kvar efter att omradet
exploaterats, parkeringsefterfragan som uppkommer fran de nuvarande verksamheterna och
fran de tilkommande boende, hade det teoretiskt sett inte behdvts anldggas nagra nya
parkeringsplatser forran vid utbyggnaden av etapp 3, enligt Figur 5. Rimliga gangavstand,
juridiska spérsmal och fastighetsagarnas vilja till att samnyttja parkering ar férutsattningar som
kan begransa mdjligheterna for samnyttjandet. Alla befintliga parkeringsplatser ar darfér inte
mojliga att samnyttja, men en stor andel av parkeringen i kvarteret Kasernen (stadshusets
parkering) och kvarteret Skenet (skolans parkering) ligger inom rimliga gangavstand fran de
omraden som ska bebyggas med bostader.

Som en del av en héllbar parkeringsldsning i Visborg finns ett forslag pa parkeringsanlaggning
i Kilen. Denna lokalisering har primart bedomts som lamplig.
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BAKGRUND
DAGENS PARKERINGSSITUATION | VISBORG

Parkeringen i omradet bestar idag enbart av markparkering, varav de flesta - ungefar 1200
platser ligger centrerade i norra Visborg, runt Region Gotlands kontor. | den sydvastra delen
ligger i dag flera tyngre verksamheter, med stora ytor tillgangliga fér parkering. Dessa har inte
ingatt i utredningen eftersom markanvandningen, och dédrmed méjligheterna for parkering,
férvantas férandras nar omradet omvandlas.

Regleringen av parkering har varit relativt spretig i omradet, med olika varianter, men gar mot
att bli mer enhetlig.

Parkering Norra Visborg

Gemensamhetsanlaggning

Osaker regleringsform

P (24 timmar)

B Parkeringsavgift S5kr/tim

Parkeringsskiva 2 tim/tillstand -
Besokare
Tillstand
P 10 min

Férbud mot att stanna eller
parkera

NN ' U

Figur 1. Reglering av parkering i norra delen av Visborg.

AVGIFTSBELAGGNING OCH OVERSPILL
Parkering boér behandlas som en vara och inte som en rattighet. Idag finns relativt stor tillgang

till parkeringsmdjligheter till 1ag timkostnad, samt méjlighet att parkera i terréng i utkanten av
Visborg utan kostnad. Betalningsviljan for parkering ar lag, vilket gor att de ekonomiska
incitamenten for privata aktorer att bygga och driva nya parkeringsanlaggningar i omradet ar
laga. Sa lange exploateringsniva och reglering i detaljplan mdjliggér markparkering inne i
kvarteren kommer privata exploatdrer foredra att tillgodose parkeringsbehovet sa.

Efter att den stora parkeringsplatsen vid Regionhusen avgiftsbelades med 5 kr per timme
minskade belaggningen radikalt, fran drygt 100 procent till cirka 40 procent dagtid (Lennart
Klintbom, trafikingenjor Region Gotland). Detta visar vilken paverkan en reglering med avgift
kan ha. Troligtvis har bilarna inte férsvunnit frin omradet utan de star parkerade pa andra
stéllen.
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| Visborg, som omges av lagt exploaterade omraden, finns en risk for éverspill under
utbyggnadens gang. | nulaget finns till exempel ett antal bilar parkerade i terrangen runt Kung
Oscars vag, istallet for att anvanda parkeringsytorna som ar avgiftsbelagda. Nar omradet
byggs ut kan en lokal trafikforeskrift om tattbebyggt omrade utféras, vilket innebar att dessa
bilar kan bétfallas, vilket inte ar méjligt idag.

For att skapa en hallbar parkeringsmarknad ar det viktigt att arbeta med atgarder som styr
bilarna till det planerade parkeringshuset. Det ska inte vara mer attraktivt att parkera utanfor
omradets parkeringsanlaggningar.

HALLBARA RESOR FRAMJAR ATTRAKTIVA KVARTER

Det finns flera mojliga atgarder som paverkar bilanvandandet. Att satsa pa god infrastruktur for
kollektivtrafik och cykel ar grundlaggande. Skulle exempelvis en gen "supercykelvdag” mellan
Visborg och Visby centrum anldggas ar det sannolikt att fler skulle valja att cykla den strackan.
Sarskilt om bilparkeringen ar avgiftsbelagd. Skulle exempelvis en skyttelbuss med BRT'-
kvaliteter trafikera strackan ar det likasa troligt att fler skulle stalla bilen till férman for
kollektivtrafiken. Pa sa satt ar det mgjligt att minska efterfragan pa bilparkering i omradet. Det
vill sdga satsningar pa infrastruktur som framjar hallbara resor ar grundlaggande. For att
underlatta for nya resvanor ar det viktigt att dessa kvaliteter finns pa plats redan fran boérjan
nar de forsta boende flyttar in i omradet.

For att majliggéra mer attraktiva livsmiljder i kvarteren utan alltfér stora hardgjorda ytor ar det
vasentligt att det satsas pa samlade parkeringsanlaggningar i kombination med hallbar
infrastruktur och beteendeatgarder.

Om hallbart resande ska framjas géller det att infrastrukturen runt omkring tydligt stddjer de
efterstravade fardmedelsvalen. Nar det galler férutsattningar for hallbara resor ar det generellt
stora skillnader mellan landsbygd, tatort och central stad. Forutsattningarna ar ofta battre i
storstad och tétort an pa landsbygd. Visborg ligger idag i utkanten av tatort, cirka 4 km gang-
och cykelvag fran Visby centrum och pa andra sidan Farjeleden som skapar en barriareffekt. |
takt med att utbyggnaden framskrider kommer Visborg att fa mer tatortskaraktar och
forbattrade majligheter for hallbart resande.

1 Buss Rapid Transport ar en hogkvalitativ bussldsning som bar manga av sparvégens
férdelar men som &r en flexiblare och billigare 16sning.
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Primdra faktorer som paverkar valet av fairdmedel:

5

*

Utformning av gatunat for gang, cykel, kollektivtrafik och bil

5

*

Fordelning av yta till respektive fairdmedel

5

*

Narhet till service, arbete och fritidsaktiviteter
Narhet till kollektivtrafik, turtdthet och standard
Narhet och tillgang till bilparkering

5

*

5

*

5

*

Bilinnehav

5

*

Vanor

1.3 OM SAMNYTTJANDE

Att samnyttja parkering ar en atgard som minskar behovet av antalet parkeringsplatser och
framjar attraktiva miljéer. Att kunna samnyttja parkering mojliggors av att efterfragan pa
parkering ser olika ut éver dygnet fér exempelvis boende, arbetsplatser och handel.

AN

I\

Skillnad i !
parkeringsbehov mellan

fasta och samordnade X

parkeringsplatser

|

v

A

I

I

I

I

Parkeringsplatser

A
I
I
I
I

00 06 12 18

Tid Summa

maxbehov

Figur 2. lllustrering av vinst med att samutnyttjia parkering (Parkeringsstrategi Gotland 2018).

1.3.1 MOJLIGHETER ATT SAMNYTTJA BEFINTLIG PARKERING | VISBORG
| Visborg finns tva storre befintliga parkeringsomraden som idag endast anvénds dagtid. Den

ena ar parkeringen runt Stadshuset (GA:23) med omkring 530 platser och den andra, skolans
parkering i kvarteret Skenet (GA:29) med omkring 90 platser. Parkeringarna drivs idag som
gemensamhetsanlaggningar. Mojligheten att ansluta bostadsfastigheter till dessa
gemensamhetsanlaggningar bor utredas av en fastighetsjuridiskt sakkunnig.

Generella forutsattningar for att kunna samnyttja parkering:
Bostdder och verksamheter i god blandning - olika behov av bilparkering
over dygnet
Ej reserverade platser

Tillganglig parkering dygnet runt
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Att utnyttja potentialen for samnyttjad parkering i Visborg kan reducera behovet av yta fér
bilparkering till den grad att nyanlaggning av parkering for vissa omraden skulle kunna skjutas
pa framtiden.

EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR

Vid exploatering av omraden i utkanten av en stad dar markpriserna relativt sett ar laga och
graden av exploatering ar lagre an i de centrala delarna, ar det ofta férdelaktigt for byggherren
att anlagga markparkering inom egen fastighet, forutsatt att det finns tillrackliga ytor, vilket ar
fallet i Visborg.

Tabell 1. Kostnad per parkeringsplats.

Markparkering 23 000 — 27 000 kr
Parkeringshus ovan jord 150 000 — 200 000 kr
Garage under jord 350 000 — 450 000 kr

Anlaggningskostnaden for markparkering ar lag i jamforelse med alternativen samtidigt som
attraktiviteten i ett fastighetsekonomiskt perspektiv kan 6ka nar parkeringsplatser finns nara
inom den egna fastigheten. Forutsattningarna for att marknaden sjalv styr mot att efterfragan
av parkering samlas i gemensamma parkeringsanlaggningar utanfor fastighet ar darfér laga i
Visborg.

4.1  KOMMUNALT PARKERINGSBOLAG
| de kommuner som har egna parkeringsbolag underlattas flera moment i planerings- och

hanteringsprocessen. Utifran det faktum att avgiftsnivan for att anvéanda en parkeringsplats
vanligen inte ar tillrackligt hdg for att motsvara kostnaderna for att anldgga och driva nya
parkeringshus, férutom eventuellt i mycket centrala delar av storre stader, ses ett kommunalt
parkeringsbolag som en férutsattning for att kunna anvanda parkeringskop. | stader som
Malmd, Uppsala, Linkdping, Vasteras, Lund, Stockholm, Géteborg m.fl., dar parkeringskop
erbjuds till exploatérer, anvands kommunala parkeringsbolag.

JURIDIK

Juridiskt sett finns det olika verktyg att anvanda i planprocessen for att styra mot att
gemensamma parkeringsanlaggningar ska anvandas for flera fastigheter.

Markanvisningsavtal ar ett anvandbart redskap nar kommunen sjalv dger marken. Genom
markanvisning kan kommunen stalla villkor fér de byggaktoérer som dnskar bebygga
fastigheten. Till exempel kan man stélla kravet att all parkering ska I6sas med parkeringskép
vilket har praktiserats i bland annat Ulleraker i Uppsala och Vallastaden i Linképing.

Exempel fran ”Vallastaden markanvisningsstrategi: Parkering fér cykel och bil”

For bilparkering géller kommunens system om parkeringskop i kombination med
genomférande av en bilpoolslésning fér samtliga bostédder och lokaler. Det ger ett
reducerat parkeringstal om 6 bilplatser per 1 000 m? BTA bostéder. Parkeringsgarage
byggs av det kommunala parkeringsbolaget Sankt Kors Fastighets AB (Dukaten) och
platser hyrs direkt av dem. Parkering for rérelsehindrade och korttidsparkering, for i och
urlastning, samt parkeringar for bilpoolsbilar anordnas av Dukaten pa kommunal mark som
kantstensparkeringar i gaturummen. Aven dessa upplats och ingér i friképssystemet. Inom
kvartersmarken (grédnder) kommer parkeringsplatser fér rérelsehindrade samt
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angoringsplatser att kunna anordnas. Ytterligare parkeringar inne pa bostadsgardar
eller garage i underbyggda gardar kommer inte kunna anordnas. Avgiften for
parkeringskop ar 2,5 prisbasbelopp exklusive moms (ca 120 000 kr).

Exploateringsavtal ar ett motsvarande avtal som anvands nér en privat aktér &ger marken. |
avtalet kan kommunen och byggaktéren komma éverens om finansiering och ansvar for
utférandet av atgarder som ar nédvandiga for att exploateringen ska kunna utforas.
Byggaktérens ataganden maste dock sta i rimligt forhallande till den nytta han/hon har av
planen. | flera kommuner dar det byggs sa tata kvarter att det inte finns utrymme for att bygga
markparkering ar parkeringskdp populart bland exploatérerna, alternativet ar da att anlagga
underjordiska parkeringsgarage vilket kostar mer, sarskilt fér garagelésningar i flera plan.

Med utgangspunkt i att ett parkeringshus inte &r en ndédvandighet for att I6sa
parkeringsbehovet och de stora prisskillnader som rader mellan att anordna markparkering
och parkeringshus, ar det troligtvis inte majligt att stalla krav pa parkeringskop i ett
exploateringsavtal.

Detaljplanen ar den tredje mdjligheten att styra markanvandningen ifran parkering. For att
uppna syftet med planen kan bestammelser antas om var och hur parkering ska anlaggas.
Bestdmmelserna i en detaljplan far inte vara mer detaljerade an vad som kravs for att uppna
syftet. Med syftet att utveckla en "Ekostad” dar hallbart resande starkt ska prioriteras, borde
det finnas maojligheter att starkt begransa markparkering med egenskapsbestdmmelser inom
kvarteren.
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INNOVATIVA PARKERINGSLOSNINGAR

FLEXIBLA PARKERINGSTAL - ATGARDER FOR RABATTERADE P-
TAL

Avsikten med flexibla parkeringstal ar att skapa ekonomiska incitament for byggherrar att
genomfdra atgarder som minskar behovet av att &ga och kdéra bil.

For att detta ska fungera i praktiken ar det viktigt att omgivningen tydligt underbygger de
fardmedel som efterstravas. Det vill sdga hog standard pa kollektivtrafik och cykelvagar ar
avgoOrande fér om behovet av bilparkering kommer att motsvara utbudet av parkering. |
Parkeringsnormen for Gotland ges generella avdrag fran parkeringskraven for I6sningar som;
bilpool, lastcykelpool, rabatterade kollektivtrafikkort, prioriterade cykelparkeringar, smarta
leveransskap och parkeringsavgifter som tacker hela kostnaden.

Nivaerna pa den procentuella reduktionen i parkeringsnormen ar generella riktlinjer for hela
Gotland och bor justeras efter de behov och forutsattningar som finns i Visborg. | Tabell 2 ges
forslag pa utformning av reduktionsnivaer. Reduktionsnivaerna bygger pa mycket begransad
information av Visborgs forhallanden och rekommenderas utredas vidare.

Tabell 2. Férslag pa procentuell reduktion vid anvéndning av flexibla parkeringstal.

Reduktionsform Bostader Verksamheter
Narhet till kollektivtrafik 5% 10 %

Bilpool 10 % 15 %
Beteendepaverkande atgarder 5% 5%
Cykelatgarder 5% 5%

Som Tabell 2 anger finns det stdrre utrymme att reducera verksamheters bilplatser an
bostaders. Detta motiveras av att bilinnehavet antas vara starkare kopplad till bostaden an till
arbetsplatsen.

FRAN PARKERINGSHUS TILL MOBILITETSHUS

Att prata mobilitetshus istallet for parkeringshus ar en
trend som kommer fran Europa och som sprider sig dver
Sverige. | utvecklingsomradet Ulleraker i Uppsala satsas
det pa att bygga mobilitetshus istallet for parkeringshus.
Till skillnad fran traditionella bilparkeringshus innehaller
mobilitetshus flera funktioner sa som bilpool, hyrbil,
hyrcykel, cykelverkstad och cykeltvatt, leveransskap och
vagnar for varor, laddplatser for elcyklar och elbilar,
cykelpump och cykelparkeringar.

Figur 3. Mobilitetshusets olika
funktioner.
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KRAV PA FRIKOP AV PARKERING

| utvecklingsomradet Ulleraker ar det ett krav att all bilparkering enligt p-norm frikdps for

175 000 kr/plats och att Uppsala parkeringsbolag genom detta ansvarar for att mobilitetshus

byggs inom rimliga gangavstand. Detta krav férmedlas vid markanvisning av kommunen. Om
parkeringsplatserna placeras sa att cykelparkering och busshallplats finns narmare bostaden
eller malpunkten an bilparkeringen, vilket vanligen ar fallet vid parkeringskdp, innebar det att

sannolikheten for hallbara resor okar.

FRAN PARKERINGSKOP TILL PARKERINGSLAN

"Parkeringslan” ar ett parkeringskép som fonderas och som kan aterbetalas om vissa krav och
forutsattningar uppfylls. Detta ar en innovativ 16sning, da den troligtvis inte har tillampats
tidigare i Sverige. Vid ett vanligt parkeringskdp med frik6p betalar fastighetsagaren in en
summa som garanterar ratten for ett visst antal av de boende/verksamma pa fastigheten att
kunna hyra en plats i en parkeringsanlaggning. Ur fastighetsagarens perspektiv ar nackdelen
med det systemet att hela summan eller delar av den férgas om den verkliga efterfragan av de

som anvander fastigheten inte ar sa stor som det antal som betalats for.

Parkeringslan kan tillampas i de fall efterfragan av parkering pa sikt ar osaker och ska ses
som ett alternativ till flexibla parkeringstal men som minimerar risken och konsekvenserna for
kommunen om efterfragan pa parkering inte skulle bli som foérvantat.

Tanken ar att en utvardering gors, forslagsvis 5 ar efter inflyttningsdagen, och om efterfragan
pa parkering stdmmer 6éverens med parkeringsutbudet aterbetalas parkeringslanet. Uppfyller
fastighetsagaren inte kraven behaller kommunen beloppet fér p-kdpet som kan anvandas till
att bygga p-anlaggning. Detta forutsatter att ett parkeringsreservat finns med i detaljplan pa
fastigheten eller i naromradet. Ett sadant reservat skulle kunna utgéras av exempelvis en
fotbollsplan. Det konkreta stéllningstagandet som eventuellt blir aktuellt I1angre fram,
bilparkering eller fotbollsplan, &r &ven intressant ur ett pedagogiskt perspektiv.

Teoretiskt finns det manga férdelar med P-lan, framfor allt fran kommunens sida. Pa detta satt
hamnar incitamentet for att uppfylla hallbarhetskraven pa byggherren/fastighetsagaren och det
ar fastighetsagaren som rapporterar och anséker om att fa tillbaka inbetalt P-lan.

MULTIFUNKTIONELLA PARKERINGSYTOR

Med multifunktionella parkeringsytor menas att en yta kan ha olika funktioner éver aret. En
Oversvamningsyta eller fotbollsplan kan exempelvis vid stdrre evenemang ocksa fungera som
parkering. Om nybildad parkering sénks ner och byggs med permeabelt material utgor de en
del i klimatanpassningen. Detta kan i langden spara markyta, d& volymmagasin och
utjdmningsdammar inte behdéver anlaggas.

P-TAL=0. EXEMPLET CYKELHUSET OHBOY

Cykelhuset Ohboy i Vastra hamnen i Malmé genomférdes med ett parkeringstal=0
vilket har fungerat tack vare innovativa satsningar pa att prioritera cykel i fastigheten.
Exempelvis har hiss och loftgangar anpassats for cykelanvandning.

Narheten till hogvardig kollektivtrafik och cykelnat med hég standard har ocksa varit en
forutsattning. Cykelhuset ligger cirka 1 500 meter fran Malmé centralstationen. Det vill saga
ytterst goda forutsattningar for biloberoende mobilitet. Trots goda férutsattningar har

kommunikationen infér, under och efter varit avgérande. Hur bilparkeringen hanteras pa
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fastigheten saldes in tidigt och genom hela processen. De som flyttade in var val inforstaddda i
att bilparkering inte kunde l6sas pa fastigheten.

RAMBGLL

Figur 4. Bilder frén Cykelhuset OHBOY.

2.7 PARKERINGSHUS MED STUDENTBOENDE
Ett Parkeringshus som kombineras med studentbostéder ar ett innovativt forslag dar évre dack
eller delar darav, vid 1&g belaggning, skulle kunna anvéandas som takterrass. Att integrera
studentboende i parkeringshus kan vara ett satt att skapa battre finansieringsmojligheter for att
genomfdra parkeringshus dar markvardet ar lagt.
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EFTERFRAGAN OCH UTBYGGNAD AV PARKERING

Utbyggnaden av exploateringsomradet under den forsta 10-arsperioden antas ske i tre
etapper enligt figur 5.

Gotland ar en av Sveriges biltdtaste kommuner och dessutom relativt glest befolkat, vilket gor
att bilen Iatt far en framtradande roll i kommunikationerna. En fortsatt utveckling i dagens
riktning innebar ett hégt bilinnehav och darmed stor efterfrdgan av parkering, da varje bil
anvander 2-5 parkeringsplatser dagligen i genomsnitt. For att vdnda denna utveckling
behover Region Gotland arbeta med en malstyrd parkeringsplanering. Den nyligen antagna
Parkeringsstrategin innebar att parkeringstalen kan uppfattas som otillrackliga om bilinnehav
och bilanvandande i omradet fram till &r 2040 féljer samma monster som idag.

Tabell 3. Tre scenarier fér bilparkering. Totalt parkeringsnetto fér Visborg.

1. Fortsatter som idag -350 -700 -900 -1600
2. Med mobilitetsatgarder -250 -400 -500 -800
3. Med Samnyttjande och 300 250 300 450

mobilitetsatgarder

1. Fortsatter som idag

Berakningar for parkeringsefterfragan visar att om inte mobilitetsatgérder och samnyttjande av
parkering gors sa kommer efterfragan av parkering kraftigt 6verstiga utbudet. Trots att nya
parkeringar byggs ut enligt parkeringsnormen skulle de boende och verksamma i omradet
uppfatta att det fanns ett stort underskott av parkeringsplatser. Ett stort antal befintliga
parkeringsplatser bebyggs bort, bland annat de stora parkeringsytorna bakom lansstyrelsen,
samtidigt som de nya parkeringar som tillkommer byggs inom respektive detaljplan och
darmed inte kan samnyttjas i ett stérre system. | berakningarna antas att andelen som reser till
och frdn omradet med bil &r oféréandrat hég fram till 2040.
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2. Med mobilitetsatgarder — hallbar infrastruktur och beteendeatgarder

Med infrastruktur for hallbara fardsatt och aktiv beteendepaverkan minskas efterfragan pa
bilparkering. Bland annat antas att fardmedelsandelen for bil minskar med 30 procentenheter
mellan 2025 och 2040 och att fler bérjar samaka till arbetet, fran 2% ar 2020 till 5% ar 2030.
Det minskande bilanvandandet antas paverkas av att mobilitetsatgarder som exempelvis
bilpool inférs i omradet. Trots dessa atgarder ar ett parkeringsunderskott troligt.

3. Samnyttjande och mobilitetsatgarder

Fran tabellen kan vi konstatera att om det utdver inférandet av mobilitetsatgarder, aven vore
mojligt att samnyttja alla parkeringar i Regementsomradet skulle det aldrig rada nagon brist pa
bilparkering. D& det idag rader ett stort Gverskott av parkering ar det egentligen forst vid ar
2030 som det ar nédvandigt att anlagga nya parkeringsplatser for att tacka efterfragan.
Observera att detta ar ett teoretiskt resonemang som varken tar hansyn till gangavstand,
juridiska sporsmal eller viljan till att samnyttja parkering mellan fastighetsagare. Syftet med
berakningarna ar framst att visa potentialen av att samnyttja i Visborg.
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SAMLAD OCH SAMNYTTJAD PARKERINGAR | VISBORG
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PARKERINGSHUS "KILEN”

Att anlagga en ny parkeringsanlaggning i omradet "Kilen” i korsningen Kung Oskars vag och
Vadursgatan, beddms som en god I6sning utifran att platsen ligger centralt i forhallande till den
planerade bebyggelsen och eftersom laget ldngs med Kung Oscars Vag gor att trafikflédena
till omradet kan spridas mellan Farjeleden och Toftavagen.

@ Lokalisering parkeringshus
© 300 metertil parkering
H  Befintlig busshéliplats

Figur 6. Lokaliseringsférslag och upptagningsomréde fér ny parkeringsanldggning.

Idag raknas lokaliseringen till omradets utkant, ungefar lika langt bort som narmaste
busshallplats, for stora delar av utbyggnadsomradet. En princip vid planering av hallbara
stadsdelar ar att det ska vara narmare till en hallplats an till bilen. | framtiden nar omradet
byggts ut och parkeringshuset ar mer centralt beldgen i bebyggelsen, bor hallplatsldagen (och
turtathet) i omradet ses Over sa att hallbara vardagsresor underlattas i stadsdelen.
Lokaliseringen ar ocksa inom rimligt gangavstand (400 meter) for de som arbetar i Norra
Visborg (Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen, SIDA med flera). Placeringen har narhet till storre
markomraden som kommunen ager. Det ger en saker efterfrigan dd kommunen, genom krav
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vid markanvisning, har mgjlighet att sakerstalla att efterfrdgan pa parkering léses i
anlaggningen.

Utifran en foreslagen ytstorlek pa parkeringshuset pa 40*60 meter och héjd av tre vaningar
med p-dack pa taket skulle 340 platser rymmas. Den réda cirkeln i figur 6 visar ett avstand dar
radien ar ungefar 300 meter, verkligt gangavstand pa 400 meter, vilken ar en stracka som
anses acceptabel. Det ar darfor inte majligt att samla all parkeringsefterfraga fran hela
omradet i denna anlaggning.

En god I6sning ar darfor att sprida ut parkeringsefterfragan fran de boende, som mestadels
nyttjar parkering nattetid, mellan de bada befintliga parkeringsplatserna vid Stadshuset
(GA:23) och skolan (GA:29) som endast nyttjas dagtid. Fér en del tillkommande bostader i
utbyggnadsomradet blir dock avstanden langre &n 400 meter fér att kunna parkera i Kilen,
GA:23 eller GA:29. For de bostader som byggs langst ner i sydvast i Lyktan och i etapp 3
rekommenderas istallet att hitta en I0sning for att samnyttja parkering med
verksamhetsomradet i s6der. Figur 7 visar ett férslag pa hur parkeringsefterfragan fran
respektive detaljplaneomrade kan férdelas mellan de storre samlade parkeringarna.

Fordelning av parkering fran E
detaljplanerna i respektive 2
parkeringsomrade

Samlade parkeringsytor

Ao

%
o
g
2z
X Kilen

Detaljplanerat omrade

oy

Figur 7. Samlad och samnyttjande av bilparkering i Visborg
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5. REKOMMENDATIONER FOR VISBORG:

e Anta ett effektmal for Visborg, i likhet med "80 procent hallbara resor 2030” i Ulleraker
i Uppsala.

e Initiera att en fastighetsdgarférening bildas i Visborg, dar frdgor som hantering av
parkering - "parkering fér Visborgs basta”, avfallshantering, gemensamma lokaler,
motes- och konferenslokaler etc. kan avhandlas. Regionen kan anvanda detta forum
for att lyfta och driva gemensamma fragor for omradet.

e Var noga med kommunikationen om vilka parkeringsférhallanden, ldgre parkeringstal
an hittills p4 Gotland, som ska rada i omradet. Detta ar vasentligt under hela
byggprocessen — fran markanvisning till inflyttning. Se exemplet Cykelhuset Ohboy i
Malmoé med p-tal=0.

e Rakna Visborg till Typomrade C (p-tal=0,65), for att senare i takt med att infrastruktur
for kollektivtrafik och cykel kommer pa plats, dverga till Typomrade B (p-tal=0,5)
enligt P-normen.

e En anpassning av reduktionsnivan for olika mobilitetsatgarder utifran Visborgs
forhallanden bor utredas. TillAmpningen av flexibla parkeringstal i och med den redan
laga p-normen kan annars bli svar att genomfora.

o Fysiska atgarder som gena cykelvagar inom omradet och mot Visby C, samt god
kollektivtrafik ar av stor vikt att fa pa plats tidigt under omradets utbyggnad.

o Utred mojligheterna for parkeringsbolag pa Gotland. Pa grund av relativt laga
exploateringstal och lag bebyggelse kan det annars bli svart att finansiera P-hus.

e Samla flera funktioner &n bara parkering i parkeringshus till konceptet mobilitetshus.
Exempelvis bilpool, cykelpool, cykelverkstad, lanecyklar mm.

e  Stall krav pa parkeringskdp vid markanvisning

e Utred mojligheter fér nya I6sningar som multifunktionella parkeringsytor med
alternativa anvandningsomraden under aret, parkeringslan istallet for parkeringskép
och mobilitetshus istéllet for parkeringshus.

Att arbeta in hallbara vardagsresor i en stadsdel kraver helhetstank, férankring, medverkan av
olika kompetenser och aktérer. For att pa riktigt framja hallbar mobilitet behdver insatser géras
fran borjan till slut i planeringsfasen, i byggskedet samt i drifts- och underhallsskedet.
Gemensamma utgangspunkter och krav pa férutsattningar som framjar hallbar mobilitet
behover férmedlas tidigt redan vid markanvisning. Annars riskerar Visborg att ga samma 6de
till métes som Terra Nova, bostadsomrade 3 km syddst om Visby centrum. Namligen att
fastighetségare kanner sig tvingade att tillgodose ett parkeringsbehov pa 2.0. | P-normen for
Region Gotland klassas Visborg som Typomrade B. Oavsett om typomrade B eller C anvands
ar det ett lagre parkeringstal an vad som hittills har praktiserats pa Gotland. Typomrade B
innebar att endast en halv bilparkeringsplats per genomsnittsidgenhet tillgodoses enligt
normen. Detta maste kommuniceras tidigt till samtliga aktorer i byggprocessen.
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