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BAKGRUND OCH SYFTE

Visborg ar en ny stadsdel som planeras for i sdédra Visby. Stadsdelen &r tankt att
placeras pa omradet kring det gamla regementet P18. Inom en tio-ars period
planeras det for cirka 800 nya bostader i Visborg.

Arbetet med tva detaljplaner inom Visborg pagdr nu, Ljuset & Lyktan samt
Kungsladugarden.

Uppdraget syftar till att i ta fram typsektioner och typkorsningar for detaljplan
Ljuset & Lyktan samt utreda forutsattningarna for att skapa en entré till Visborg
genom ett torg med funktionen shared space. Typsektioner och typkorsningarna for
detaljplanen ska vara applicerbara for hela Visborg.

| uppdraget ingdr ocksa att beskriva tidigare utférda rapporter och underlag.

Under varen 2019 utvidgades uppdraget till att ta fram tva gestaltningsforslag, for
torget centralt pa Visborgsallén och platsen dar Vadursgatan och Kung Oscars vag
mots. Gestaltningsforslagen nédmns i den har utredningen men presenteras i
separata dokument. Vidare sa ska kapaciteten i korsningen mellan Kung Oscars v&g
och vag 140 beddmas fér prognosaret 2040.

Figur 1. Karta ¢ver Visborg med befintliga och planerade gator inom omrade.
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TIDIGARE UTREDNINGAR

Ett flertal utredningar som kopplar till Visborg har utforts. For att fa en helhetsbild
av forutsattningarna har samtliga utredningar lasts och de punkter som berdr denna
utredning har sammanfattats. Sammanfattningen av varje enskild rapport finns i
bilaga - tidigare utredningar.

Tidigare utredningar sorterade efter datum,

2008-06 Trafikanalys Visby

2009-09 Trafikutredning Visborg

2011-11 Visborg idrottsomrade

2012-09 Forstudie Visby, vag 142/148

2016-04 Strukturplan Visborg

2016-04 Foérdjupningsdel tillhérande strukturplan Visborg.

KLASSIFICERING GATUNAT

Som ett stod for val av sektion och korsningstyp har en klassificering av gatunatet
inom Visborg utfoérts. Klassificeringen ska ocksd ses som ett stdd i fortsatt arbete
ndr detaljprojektering ska utforas.

Klassificeringen goérs i fem olika klasser,

Genomfartsled/ Infartsled - Férmedlar trafik mellan omraden i Visby och
ldngvéaga trafik. Den framtida Sandhedsvagen klassificeras som
Genomfartsled/infartsled.

Huvudgata - Formedlar trafik inom Visborg och knyter an till det
omgivande gatunatet, tung trafik ar framst hanvisade till huvudgatorna.
Uppsamlingsgata - Samlar upp trafik fran Visborgs lokalgator.

Lokalgata - Férmedlar trafik inom ett bostadsomrade.

Lagfartsgata - Gator centralt i Visby dar fordon kér pa de gaendes villkor.
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Figur 2. Klassificering av gatundtet inom Visborg.

FRAMTIDA LINJESTRACKNINGAR FOR
KOLLEKTIVTRAFIK

Typsektionerna for gatorna behodver anpassas till vilken typ av trafik som ska
trafikera strackorna. En viktig foérutsattning ar vilka gator som ska anvandas av
kollektivtrafiken. Tillsammans med ansvarig for kollektivtrafiken pa Region Gotland
har framtida linjestrackningar utretts.

Landsbygdstrafikens linjer fortsatter pa befintliga stréackningar for att sakerstalla
rimliga resetider. Linje 10, 12 och 51 foljer darfér dagens strackning.

Tre olika alternativ for hur Visborg kan trafikeras i framtiden har studerats. Samtliga
alternativ innefattar en ny stadslinje mellan Vibble och Visby busstation. | detta
skede kan inte nagot av alternativen forkastas vilket innebar att alla gator som kan
bli aktuella for kollektivtrafik bér dimensioneras dérefter.
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4. ALTERNATIV A
Stadslinje 1 gdr i dagslaget Allégatan till Vasterhejde Langs vag (hddanefter Langs
v&g) och svanger in pd Visborgsallén och tillbaka till Allégatan. Forslaget ar att vid
vissa turer forlanga linje 11&dngs Langs vag ner till Idrottsgatan for att betjana
arenan, vdnda och dka tillbaka ldngs ordinarie rutt.

| alternativ A ingar dven en ny stadslinje mellan Visby busstation och Vibble. Linjen
kommer ansluta till/fran Vibble via Vadursgatan till Visborgsallén och Allégatan.
Alternativet ar tdnkt som en del i en férsta etapp av hela stadsdelen Visborg. Den
forlangda linje 1 samt den nya linjen mellan Vibble och Visby busstation tacker ett
behov som en véaxande befolkning séder om Visby medfor.

|

}
Figur 3. Férslag till linjestrdckning enligt alternativ A. (Gul - stadslinje 1, BI& -
stadslinje mellan Vibble och Visby busstation.)
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ALTERNATIV B

Alternativ B och C &r ténkta att tdcka upp behoven som uppstar langre fram i
utvecklingsprocessen av den nya stadsdelen Visborg. Likt alternativ A forlangs linje
11angs Langs vag, via ldrottsgatan men fortsatter langs Sandhedsvagen in pa
Regementsgatan tillbaka pa Visborgsallén. Férdelen med alternativet &r att
strackningen val tacker upp framtida befolkning som féljer med nya bostader och
arbetsplatser langs Regementsgatan.

Risken med strackningen ligger i vilken utformning Regementsgatan kommer fa. Blir
hela strackningen fran Lagergatan till Visborgsallen ett gangfartsomrade och ett s.k.
‘shared space’ riskerar strackningen bli bokig och omstandlig. Férslag pa en

I6sning hade i sddana fall varit att goéra delar av gatan till en bussgata eller liknande.

Ett annat problem med strackningen &r att hallplatsen vid vardcentralen utgdr. Da
vardcentralen &r ett viktigt resmal i strackan vore ett alternativ att flytta och
tillgédnglighetsanpassa hallplatsen till infarten vid korsningen Langs
vag/Visborgsallén. Har kan man forvisso tédnka sig att likt alternativ A valja olika
kdrturer beroende pd behovet. Att kdra den ordinarie strackan pa morgonen fér
avstigning till skolan vore exempelvis rimligt.

I N

Figur 4. Forslag till linjestrdckning enligt alternativ B. (Gul - stadslinje 1, Bl -
stadslinje mellan Vibble och Visby busstation.)

5av 30



RAMBGLL

4.3 ALTERNATIV C
Alternativ C innebéar en 16sning pd de riskbeddmningar som gjordes foér
Regementsgatan. Istallet for att angdra Regementsgatan gar linjen via Vadursgatan
till Visborgsallén. Fordelarna ar att gangfartsomradet, med trangsel undviks samt
att hallplatslagen med den nya stadslinjen mot Vibble kan samutnyttjas.
Nackdelarna ar att koértiden blir langre, stréckningen mindre gen och
upptagningsomradet for de mer sydliga och ostliga delarna av omradet blir mindre.

Precis som alternativ B kan hallplatsen vid vardcentralen férvantas utga. Samma
resonemang som for alternativ B ar ett forslag.

|

}
Figur 5. Forslag till linjestrdckning enligt alternativ C. (Gul - stadslinje 1, Bl -
stadslinje mellan Vibble och Visby busstation.)
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4.4 HALLPLATSUTFORMNING

Trafikforsériningsprogrammet har féljande krav gallande en fullt tillgéanglig hallplats,

e Upphojd plattform som kan nds utan steg fran gatuniva eller gangstig
e Taktila strak

e Vaderskydd

e Belysning

e Hallplatsstolpe

e Tidtabellsanslag

Dessutom boér det vara enkelt att na hallplatsen som gaende och cyklist. Arbetet
med att detaljutforma hallplatser och exakt placering gérs i framtida arbete.
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S. GANG- OCH CYKELNAT

Strukturplanen pekar ut ett framtida gdng- och cykelnét for Visborg, se bilaga-
tidigare trafikutredningar.

Inom Visborg finns idag cirka 4,3 kilometer cykelvag. Efter full utbyggnad kommer
cykelnatet uppga till cirka 11,5 kilometer, norr om Sandhedsvégen. Det &r viktigt att
cykelnatet blir ssmmanh&ngande dar cyklister &r prioriterade i korsningspunkter
och med s3 fa stopp som mojligt. Det bdr dven efterstravas att gdende och
cyklister separeras i sd hdg utstrackning som mojligt.

Utdver att bygga cykelvdgar av hog kvalité foreslds att det i ett tidigt skede dven
kompletteras med ytterligare atgéarder for att underlatta for nyinflyttade att vélja
cykeln som transportmedel. Exempel pa atgéarder &r prioritet vid vintervaghallning,
vagvisning for cyklister, cykelpumpar, cykelparkering for olika typer av cyklar och
med mojlighet att Iasa fast cykeln.

En klassificering av gdng-och cykelnatet med avseende pa prioritet vid
vintervaghallning utférs. De lankar som pekas ut som huvudstrak bor fa hogsta
prioritet vid vintervdghallning och atgéardas tidigare eller samtidigt som det
dvergripande vagnatet for biltrafik.

Vagvisning for cyklister &r en viktig atgard. Cykelnatet har inte gatunamn likt gator
for biltrafik och det kan ofta vara svart att orientera sig som cyklist. En
vagvisningsplan for Visborg tas fram som pekar ut hur cykelstraken kan végvisas
och knytas samman med befintlig vagvisning.

Cykelpumpar &r en uppskattad atgard som &ven kan anvandas av andra, till
exempel barnvagnar och rullstolar. Pumpar placeras i anslutning till stérre
hallplatser eller platser dar manga méanniskor &r i rérelse. Vid platserna med pumpar
kan aven karta dver cykelnatet samt servicestationer erbjudas fér enklare
reparationer.

Cykelparkeringar ska anpassas utifran syfte med parkeringen och typ av cykel. En
viktig aspekt nar det galler parkering for cyklar ar att skapa trygga parkeringar dar
det finns majlighet till ramlasning och att de &r placerade dar manniskor rér sig. For
korta drende &r det viktigt att cykelparkeringen placeras ndra malpunkten och att
det finns gott om plats. Vid langre drende &r parkering under vaderskydd och
mojligheten till fastldsning viktigt. Parkering anpassad for lastcyklar och elcyklar ska
ocksd beaktas.

8 av 30

Unr 1320035867



Unr 1320035867

RAMBGLL

SHARED SPACE - GANGFARTSOMRADE

Utifran strukturplanen sa har det planerats for ett shared space som ar tankt att
regleras som gangfartsomrade. Strackan som pekats ut &r Visborgsallén séder om
korsningen med Kung Oscars vag, fram till vardcentralen. Samt Regementsgatan
mellan Visborgallén och Lagergatan. Strackan fran korsningen med Kung Oscars
vag till korsningen med Lagergatan ar cirka 370 meter.

Trafikflodet pd gatunatet i framtiden har beddémts i samband med att
bullerberdkningar for detaljplanen Ljuset och Lyktan utférdes. Den norra delen av
Visborgsallén uppskattas ha ett trafikfldde pa 4500 f/d med 4% tung trafik.
Regementsgatan uppskattas ha 2000 fordon/dygn med 1% tung trafik.

Stockholm stad har tagit fram en skrift, Riktlinjer fér gangfartsomraden, som har en
checklista kring vilka egenskaper och férutsattningar som ska uppfyllas for att
gangfartsomrade ska var lampligt som regleringsform. Det finns tre viktiga
forutsattningar for det utpekade straket i Visborg som inte uppfyller kraven i
checklistan,

e Antal fordon/dygn forvantas understiga 1000 fordon/dygn. Trafikflédet
ar uppskattat till 2000-4500 fordon/dygn.

e Gatan anvands inte av stombuss eller buss i linjetrafik. Regementsgatan
och Visborgsallén ligger centralt i omradet och &r attraktiva som kdérvagar
for kollektivtrafiken fér att nd resendrerna pa ett bra sétt.

e Omradet stracker sig max 200-300 meter. Strédckan som pekas ut ar cirka
370 meter lang.

Sammanfattningsvis beddms det som olampligt att reglera utpekade gator som
gangfartsomraden. Malsattningen &r istallet att ta fram en utformning dar
férutsattningarna ar goda fér bade kollektivtrafik och oskyddade trafikanter.
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SEKTIONER

| samband med strukturplanen och detaljplanen for Ljuset och Lyktan har forslag till
sektioner for gator inom Visborg tagits fram. Samtliga forslag har setts déver och
samordnats med arbetet for gronstruktur, VA och kollektivtrafik.

VISBORGSALLEN

Visborgsallén kommer behalla sin befintliga funktion som huvudgata inom omradet.
Koérbana for biltrafik behaller sin bred pa 6,5 meter. Gang- och cykelbanan pd dstra
sidan ar cirka 3,2 meter bred och strukturplanen anger att den ska breddas till 4
meter. Utrymmet for att bredda finns men boér vagas mot hur stor
standardhojningen blir relativt kostnaden. Férslagsvis avvaktar man med
breddningen till om behovet skulle uppstd langre fram i tiden.

Pa den véstra sidan anger strukturplanen att det ska anldggas en gdngvag som &r 2
meter bred. For att ta hansyn till befintlig tradrad och markens lutning bor
gangvagen placeras 7 meter fran kérbanans kant. Det beddms finnas ett behov av
att cykla dven pa den véastra sidan sett till utbyggnaden av Norra Visborg. For att
majliggdra for cykling pa den véstra sidan breddas gangbanan med 2 meter.

Visborgsallén
Vy mot soder

il

Géng— och Kdrbana Géng— och
cykelbana cykelbana
3.20 4.50 6.50 7.00 4.00

25.20

Figur 6. Féreslagen sektion for Visborgsallén.

Nar den nya stadsbusslinjen mellan Vibble och Visby busstation inférs blir det
aktuellt med en ny hallplats i sbédergdende riktning utmed Visborgsallén.

Hallplatsen kan placeras mittfor befintlig hallplats. Ett av trédden i allén plockas bort
for att fa tillrdckligt med utrymme. Vid platsbesdk observerades att ett av tréden &r
skadat.

Soéder om korsningspunkten med Kung Oscars vag gor Visborgallén en 90 graders
svang Osterut och méter Regementsgatan i en trevagskorsning. Strackan mellan
dessa korsningspunkter har pekats ut som métesplats och torg i detaljplanen for
Ljuset och Lyktan. Torget foreslas paborjas efter korsningen med Kung Oscars vag
for att pa ett tydligt satt visa hur gatan som ar tankt for biltrafik fortsatter langs
Kung Oscars vag. Torgbildningens omfattning och gestaltning presenteras i en
separat utredning.
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En hastighetssidkrad korsningspunkt féor gdende och cyklister placeras dver
Visborgsallén norr om Kung Oscars vag. Exempel pa hur passagen kan utformas
finns i kapitel 8.5.

Figur 7. Avgransning mellan torgyta (Streckad bred rosa linje), gata fér biltrafik
(rosa linje) och gang- och cykelbana (bla linje).

av 30
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KUNG OSCARS VAG
Aven Kung Oscars vag har funktionen av huvudgata inom Visborg. Fran
detaljplanen for Ljuset och Lyktan gar féljande att ldsa om Kung Oscars vag.

Kung Oscars vag grénsar till kv Ljusets norra del. | denna del finns en dubbelradig
lindallé. Vagen utgdr en av huvudinfarterna till Visborgsomradet, fran Toftavdgen.
Gatans utformning bér utgd fran en trafikméngd pa ca 4500 bilar/d och en
hastighetsbegrédnsning pa 40 km/h. Pa den norra sidan om allén kommer det att
anléggas en separat gc-vdg. Detta omrade grédnsar till den planerade stadsdels-
parken Donners hage, vilket ocksd ger en viss flexibilitet i dragningen av gc-végen.
Séder om allén finns plats fér en separat gangvég.

Utifran platsbesdk beddms den separata gang- och cykelbanan pa den norra sidan
kunna placeras 13 meter fran befintlig kérbanekant. Avstandet baserar pa berékning
av skyddszon for schakt, dar tradets diameter multipliceras med 15, enligt riktlinjer
fran Lansstyrelsen pa Gotland. Placering ska eventuell samordnas med dragning av
VA-ledningar. P& sddra sidan placeras en gdngbana som samordnas med
utbyggnaderna enligt detaljplanen fér Ljuset och Lyktan. Gangbanan féreslas
utféras med stenmjodl med hénsyn till trédens rotter. Kérbanan for biltrafik behalls
likt idag.

Kung Oscars vdg
Vy mot vdst

Gangbana
placeras med
hansyn till
omgivande milj5

B

‘ Géng— och
cykelbana
4. 00—

Férgardsmark Kérbana J

-3.00- 8.50 .50

-32.00

Figur 8. Féreslagen sektion fér Kung Oscars vdg mellan Visborgsallén och
Vddursgatan.

Pa delen vaster om Vadursgatan anvands samma sektion. Befintlig tradrad pa norra

sida kan eventuellt ersédttas med nya trad vilket mojliggdr att géng och -
cykelbanan kan placeras narmare kdrbanan.
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VADURSGATAN

Vadursgatan utgor tillsammans med Visborgsallén och Kung Oscars vag
huvudgator inom Visborgsomradet. Foljande star i detaljplanen for Ljuset och
Lyktan kring Vadursgatan.

Véddursgatan kommer att vara en huvudgata inom Visborgsomradet. Gatan kommer
att nyttjas ror en del tung trafik som bland annat ska till och frén verk-
samhetsomradet.

Gatans utformning bér utgd fran en trafikméngd pd ca 6000 bilar/d och en
hastighetsbegrédnsning pa 40 km/h. Pa sikt ska gang- och cykelvdg anldggas pa
bada sidor. Vdgomradets bredd medger viss kantstensparkering, eventuellt
kombinerat med tradplanteringar och omhédndertagande av dagvatten.

For omhandertagande av dagvatten planeras for ett 6versvamningsdike utmed
Vadursgatans véstra sida i norr. En utredning kring kravet pa déversvamningsdikets
kapacitet pagar. Diket har antagits kunna inrymmas pa samma bredd som
tradraden i vantan pd besked fran utredningen.

Koérbanan féreslas fa samma bredd som Visborgsallén och Kung Oscars vag, 6,5
meter. P& vardera sida utfors 3 meter breda tradrader som dven anvands for
hallplatser och eventuella l&ngsgaende parkering. Hallplatserna utformas som
kantstenshallplatser dar bussen stannar i kdrbanan vilket innebér en rak inkorning.
Ovrig biltrafik stannar bakom bussen vid hdllplats p& samma s&tt som pa
Visborgsallén idag. Gang- och cykelbana utférs dubbelsidigt med en bredd pa 4
meter.

Vddursgatan
Vy mot soder

Forgérdsmark Géng— och Kdrbana Gang— och Parkmark
cykelbano cykelbana

4.00 3.00 6.50 3.00 4.00

20.50

Figur 9 Féreslagen sektion for Vddursgatan.
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REGEMENTSGATAN

Regementsgatan &r ett parallellt strak till Vadursgatan. Utmed Regementsgatan
Ostra sida ligger Atheneskolan som &r en grundskola fér drskurserna F-9. Séder om
skolan inom detaljplan Skenet byggs nu ett sarskilt boende.

Strukturplanen och detaljplanen for Skenet har angett foljande kring férutsattningar
for Regementsgatans funktion i framtiden.

| strukturplanen star foljande,

Regementsgatan kommer att ha karaktdren som en lokalgata och ska vara
tillgdnglig for kollektivtrafik. Gatan ska darfér vara 6,5 meter bred, ha gemensam
9gdng- och cykelvdg som &r 4 meter bred pa den éstra sidan och om plats finns en
gdngvdg pd den vdstra sidan som &r 2 meter bred. | gatukorsningar 1&ngs
Regementsgatan skall gdng- och cykelvégar vara upphdjda och genomgadende fér
att passagerna ska vara hastighetssdkrade.

Hastighetsbegrdnsningen 30 km/tim kommer att gélla fér den sédra delen av
Regementsgatan. Delar av norra Regementsgatan och Visborgsallén kommer dock
att utformas som ett “shared space” och regleras som ett gangfartsomrade.

| strukturplanen pekas Regementsgatan ocksa ut som ett framtida strak for
kollektivtrafik och enligt de beddmningar som gjorts inom detta projekt ar det
fortfarande aktuellt, se kapitel 4.

| Detaljplanen Skenet har vagomradet avgransats till 11,5 meter och det foreslas att
en gang- och cykelbana placeras pd den dstra sidan.

Att reglera Regementsgatan som gangfartsomrade har férkastats i kapitel 6.
Malsattningen &r istéllet att utforma Regementsgatan sa att gdende och cyklister
prioriteras pa stréckan samtidigt som kollektivtrafiken har en acceptabel
framkomlighet. Gatan féreslas utféras utan hojdskillnader mellan olika trafikslag.
Ytan mitt i gatan far anvandas av biltrafik. Fér att sakerstalla en lag hastighet pa
biltrafiken kan ytan smalnas av med enstaka utspridda trad. Vid traden tvingas bilen
med hindret pa sin sida vaja fér 6vrig biltrafik. Tréden kan placeras véxelvis pa
vardera sida for att skapa sidoférskjutningar som tvingar ner hastigheten pa
biltrafiken. Om kollektivtrafiken ska prioriteras i en viss riktning kan det vara
lampligt att traden enbart placeras enkelsidigt.

Pa vardera sida av kdrytan finns utrymme fér gdende som inte &r avsett for biltrafik.
Om behov finns kan separeringen gbdras med fysiska hinder, exempelvis med pollare
planteringskar! eller annan typ av moblering.

Cyklister fardas pd samma yta som biltrafiken. Men for elever till skolan och cyklister
som kanner sig osdkra finns mojlighet att cykla tillsammans med de gdende pa den
Ostra sidan.

Principen for Regementsgatan galler till korsningen med Lagergatan. Séder om

korsningen anvands samma sektion men kdérbanan avgransas med kantsten.
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Regementsgatan
Vy mot soder

@ @@ |
Forgardsmark | Yta for gdende Yta for Férgdardsmark
(cyklister) gdende
5.00 6.50 2.00—
11.50
Figur 10. Foéreslagen sektion dér fordon kan métas.
Regementsgatan
Vy mot soder
s
Forgardsmark| Yta for gdende Yta for Forgardsmark
(cyklister) gdende
3.00 3.00 3.50 2.00—
11.50

Figur 11. Féreslagen sektion vid hinder/avsmalning.
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Figur 12 visar idéskiss for hur ett utsnitt av Regementsgatan skulle kunna gestaltas.
Tradplanteringar skapar mébleringszoner och avsmalningar. | moébleringszonen kan
exempelvis sittmobler och cykelparkeringar placeras. | idéskissen har traden
placerats pd vastra sidan for att prioritera kollektivtrafiken i norrgaende riktning.
For att avskilja gangbanan pa 6stra sidan med biltrafiken foreslas att pollare och
belysningsstolpar placeras ldngsgdende.
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Figur 12. Idéskiss fér hur Regementsgatan kan utformas och gestaltas.
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LAGERGATAN

Fran detaljplanen for Ljuset och Lyktan star féljande om Lagergatan.

Ldgergatan, lokalgatan séder om kv Lyktan har sin slutdestination &sterut, vid
idrotts- och rekreationsomradet. Vdsterut slutar den idag i Vddursgatan men tanken
&r att den pa sikt ska kunna forldngas ut till Toftavdgen och bli en av infarterna till
Visborgsomradet.

Gatans utformning bor utgd fran en trafikméangd pd ca 2000 bilar/d och en
hastighetsbegrdnsning pd 30 km/h Pa den sédra sidan planeras en gc-vdg och pa
den norra sidan en trottoar.

Pa den sddra sidan av Lagergatan foreslas en 4 meter bred gang- och cykelbana. P3
den norra sidan en 2 meter bred trottoar. Eftersom Lagergatan inte kommer
anvandas av kollektivtrafik eller tung trafik i nagon storre utstrackning har
korbanans bredd begransats till 6 meter.

Lagergatan
Vy mot vast

e |

] Al
I
Parkmark Gang— och K&rbana Géngbana Torgyta
cykelbana shared—space
4.00 6.00 2.00 4.00
16.00

Figur 13. Féreslagen sektion fér Ldgergatan.
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MUSIKGATAN

Fran detaljplanen for Ljuset och Lyktan star féljande om Lagergatan.

Musikgatan grénsar till kv Ljuset och kv Lyktan och gdr mellan Regementsgatan och
Védursgatan. Den &r en lokalgata fér bostdderna och viss matning kommer ocksa att
ske till verksamheterna i den syddéstra delen av kv Lyktan. Mot Musikgatan hélls en
férgdrdsmark pa 2,5 m, som ej far bebyggas.

Gatans utformning bér utgd fran en trafikméangd pd ca 1000 bilar/d och en
hastighetsbegrdnsning pa 30 km/h. M&jlighet finns att anordna viss allméan kant-
stensparkering.

P4 Musikgatan foreslds att cykling sker i blandtrafik. PA vardera sida av gatan utférs
2 meter breda trottoarer. Kérbanans bredd begrénsas till 5,5 meter. En trédrad med
3 meters bredd placeras pa den norra sidan.

Musikgatan
Vy mot vast

Forgardsmark Gangbana Kdrbana Gangbana | Parkering /Férgérdsmark

—2.00 5.50 3.00 2.00—

12.50

Figur 14. Féreslagen sektion Musikgatan.
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8. TYPKORSNINGAR

For korsningar i anslutning till detaljplan Ljuset och Lyktan har typkorsningar tagit
fram. Utgangspunkten har varit att ta fram en utformning som visar hur de olika
sektionerna mots. En utgangspunkt har varit att gdende och cyklister ska fa
hastighetssékrade korsningspunkter med god framkomlighet.

Utformningen har gjort med avseende pa de utrymmeskrav som stélls fér tunga
lastbilar och normalbussar, typfordon LBn.

P& de platser dar det foreslas upphodjda dverfarter fér gdng och cykel tvérs
huvudgator har rampers 1dngd och lutning anpassats for att f& en god komfort fér
kollektivtrafiken.
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KUNG OSCARS VAG - VADURSGATAN

Korsningen mellan Kung Oscars vag och Vadursgatan ar en trevagskorsning idag
dar Kung Oscars vag &r genomgaende och Vadursgatan har vajningsplikt. Nar
Visborg byggs ut i framtiden foreslas att den prioriterade riktningen igenom
korsningen féréandras. Forslaget innebér att Kung Oscars vag fran véaster fortsatter
langs Vadursgatan och att Kung Oscars vag fran dster vajer. Atgérden syftar till att
styra biltrafiken till det 6vergripande gatunatet och begransa for trafik som kor
igenom Visborg.

For korsningen har en separat utredning utforts dar ett forslag pa hur platsen kan
gestaltats tagits fram. Figur 75 visar framtaget forslag.

Gaende och cyklister foreslas fa passager dver samtliga gator for att knyta samman
de dubbelsidiga straken langs Vadursgatan med det enkelsidiga straket utmed
Kung Oscars vags norra sida. For att tydliggora vilken riktning som &r prioriterad
justeras vinkeln som Kung Oscars vag fran dster ansluter till korsningen.

For mer info om platsen hanvisas till den separata utredningen.

.
=L
L)
]

Figur 15. Férslag till platsbildning och korsningsutformning mellan Vadursgatan och
Kung Oscars vag.
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VADURSGATAN - LAGERGATAN

Korsningen mellan Vadursgatan och Lagergatan visar principen dar huvudgata
moter uppsamlingsgata. Korsningen foreslas utformas med genomgaende upphojda
gang- och cykelbanor langs Vadursgatan. Upphdjningen utfors for att prioritera
framkomligheten och sakerheten fér de som gdr och cyklar. For gdende och
cyklister som ska korsa Vadursgatan skapas korsningspunkter som ar upphodjda och
med en 2,5 meter bred mittrefug. Ramperna till upphodjningen anpassas for
kollektivtrafiken med langre ramper och dar nersankningen gors dver en langre
stracka. Mittrefugen syftar till att gdende och cyklister ska kunna ta sig 6ver
korsningen i tva steg och enbart behodva fokusera pa ett konflikterande trafikflode
at gangen. Korbanan for biltrafik i varje riktning gors 3,5 meter bred vid
mittrefugen.

For att begransa korsningens utrymme och for att fa utrymme for refugerna
smalnas mdbleringszonen pa vardera sida av till 2 meter igenom korsningen.

For att fa in alla ansprak i korsningen med mittrefuger och utrymmeskrav fér
tungtrafik blir sektionen for Vadursgatan 1 meter bredare igenom korsningen, totalt
21,5 meter. Se sektion i Figur 16.

Det finns planer pa att L&dgergatan i framtiden eventuellt ska fortsatta vasterut och
ansluta till vag 140, Toftavagen. Darfér utfors korsningen som en fyrvagskorsning. |
ett kortare perspektiv kan kopplingen vé&sterut nyttjas av utbyggnaden pd véstra
sidan av Vadursgatan.

Vddursgatan med refug
Vy mot soder

=Y

Forgardsmark Gang— och M&blerings Kdrbana Refug Korbana Mablerings Géng— och Parkmark
cykelbana —zon —zon cykelbana

4.00 2.00 3.50 2.50 3.50 2.00 4.00

21.50

Figur 16. Sektion fér Vddursgatan vid mittrefug dar sektionen breddas.
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Vddursgatan

Gang— och
cykelbana
Mgbleringszon
Kérbana
M&bleringszon
Géng— och
cykelbana

Gangbana

Kérbana Ldgergatan

Gang—och
cykelbana

Figur 17. Férslag till korsningsutformning mellan Vddursgatan och Lédgergatan.
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8.3 VADURSGATAN - MUSIKGATAN
Korsningen mellan Vadursgatan och Musikgatan visar principen dar huvudgata
moter lokalgata. En gdng- och cykelpassage tvars Vadursgatan beddms tillrackligt
och placering anpassas till platsens forutsattningar. | dvrigt utfors passagen enligt
samma princip som vid korsningen med Lagergatan.

Vddursgatan

Mdbleringszen
Gang— och
cykelbana

Géng— och
cykelbana
M&bleringszon
Kérbana

Gangbana

s
Kérbana Musikgatan

= Géngbana

Figur 18. Férslag till korsningsutformning mellan Vddursgatan och Musikgatan.
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REGEMENTSGATAN - LAGERGATAN

Korsningen mellan Regementsgatan och Lagergatan sker i en tvar vinkel. For att
begransa ytorna for biltrafik foreslas att de tvara hdérnen far dverkdrningsbara ytor
som anvands av stoérre fordon vid svang.

Hela korsningen féreslds gdras upphdjd for att knyta samman korsningen med
utformningen av Regementsgatans norra del. Nagra reglerade passager fér gédende
skapas inte utan ldsningen ska framja att gdende kan ta narmaste vagen igenom
korsningen. Vid kommande detaljprojektering ar det viktigt att skapa
tillgéanglighetsanpassade passager for funktionshindrade.

Forutom att korsningen hojs upp foreslas att reglering sker genom hdégerregeln for
att skapa sampel i korsningen och sékerstélla Idg hastigheter.

Figur 19. Forslag till korsningsutformning mellan Regementsgatan och Ldgergatan.
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8.5 PRINCIPKORSNING GANG- OCH CYKELPASSAGE PA
STRACKA

For gaende och cyklister finns behov att korsa gator pa stracka dar ingen korsning
for biltrafik finns. For att sékerstalla att passagerna utformas med god
framkomlighet fér gdende och cyklister med hog trafiksdkerhet har en typkorsning
tagits fram fram.

Beroende pa hur gatan som ska korsas ar klassificerad sa kan passagen
kompletteras med en mittrefug. Forslagsvis anvands mittrefug pa alla de strackor
som &r klassade som genomfartsled/infartsled och huvudgator.

’—2,F 3.0 5.0
—
- >
- >
- ]
=
> | |
5 5.0 ‘2.5‘ 3.0 |

Figur 20. Forslag till passage pd genomfartsled/infartsled och huvudgator.

Passage med mittrefug féreslas anvéndas pd Sandhedsvagen vid sporthallen. | ett
kortare perspektiv féreslas dven att |dsningen anvands dver Langs vag dér gang-
och cykelbanan langs Visborgsallén korsar innan tunneln under Farjeleden.

Yyvy

AAA

Ll .OSIE-J——Z,S%S.OQq 0—+—1 .SJ

Figur 21. Férslag till passage utan mittrefug pa det lagklassade gatunétet

Passage utan mittrefug féreslas dver Visborgsallén norr om Kung Oscars vag.
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KAPACITETSBERAKNING

For korsningen mellan vag 140 och Kung Oscars vag har en kapacitetsbedd®mning
utforts for prognosaret 2040.

Foljande antagande har gjorts,
e Den framtida utbyggnaden av Sandhedsvagen &r utférd med koppling mot
vag 140 och v&g 148.
e Ingen annan vagkoppling for biltrafik finns mot vag 140 forutom befintlig
anslutning av Kung Oscars vag.
e Korsningen mellan vag 140 och Kung Oscars vag antas ha samma
utformning som idag och med samma hastighetsgranser.

For att beddbma den framtida trafiken pa vag 140 har Trafikverkets officiella
upprakningstal for ar 2014-2040 anvants.

Tabell 1. Upprékningstal till &r 2040 fér Gotland

Gotland Prognos 2014-2040
Lastbil 0,94
Personbil 1nm

Korsningen mellan vag 140 och Kung Oscars vag ar en trevagskorsning av typ C,
kanalisering och vanstersvangskorfalt. Kung Oscars vag har stopplikt mot vag 140.
Fran norr har vag 140 ett separat vanstersvangskorfalt. LaAngs dstra sidan av vég
140 gdr en gang- och cykelvdg som korsar Kung Oscars vag i en oreglerad passage.

Figur 22. Nuvarande korsningsutformning mellan vdg 140 och Kung Oscars vag.
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Trafikintensiteten varierar stort dver aret, kopplat till all turisttrafik. Berakningarna
for belastning utgar fran arsmedeldygnet och hanterar ddrmed inte den mest
intensiva semestertrafiken.

Trafikverket har en matpunkt pd vag 140 sdder om Kung Oscars vag. Fran
matpunkten har trafikflédet hamtats for maxtimmen, mellan kl16-17 ett

vardagsdygn.

Tabell 2. Trafikfléde under maxtimme pa vag 140 séder om Kung Oscars vdg.

Vag 140 Personbilar/timme Lastbilar/timme
Norrut 375 22
Soéderut 588 24

N&r Sandhedsvagen byggs ut bedéms belastningen pa vdg 140 minska eftersom
Sandhedsvagen skapar en ny koppling mellan vag 140 och vag 142. Trafik som ska

till eller kommer fran centrala Visby eller hamnen bed®ms anvénda vag 140 likt idag.

20% av trafiken pa vag 140 beddms vélja Sandhedsvagen i framtiden.

Utifran upprakningstal och bedémning kring Sandhedsvégen kan ett framtida fléde
pa vég 140 beréknas.

Tabell 3. Bedémt trafikfléde p8 vdag 140 &r 2040.

V&g 140 ar 2040 Personbilar/timme Lastbilar/timme
Norrut 330 20
Soderut 520 20

Beddmning av trafikflodet pd Kung Oscars vag utgar fran en fullstdndig utbyggnad
av Visborg med 3500 ldgenheter, 1500 arbetsplatser samt befintliga enfamiljshus.
Det finns inga trafikmatningar att utgd ifrdn vid bedémningen.

Som stdéd i beddmningen anvands Trafikverkets alstringsverktyg. Eftersom det finns
héga ambitioner att satsa pa kollektivtrafik, gdende och cyklister har detta anvants
som indata till alstringsberakningen. Omradet beddms alstra 8500 ADT
(&rsdygnstrafik) enligt alstringsverktyget. Trafiken till och fran Visborg kan anvanda
fyra anslutningar till det omgivandevagnatet, Allégatan, Sandhedsvagen vést till vag
140, Sandhedsvagen 0Ost till vag 142 och Kung Oscars vag till vag 140. Kung Oscars
vag beddms ha en underordnad roll som anslutning till och frdn omradet men for
att inte underskatta belastningen i korsningen har 30 % av trafiken som ska till eller
fran Visborg fordelats till korsningen. Detta resulterar i att arsdygnstrafiken pa
Kung Oscars vag ar 2600 fordon/dygn.

Trafikens riktningsférdelning pd Kung Oscars vag antas folja samma fordelning som
pa vag 140. Utifran alla information och beddmningar kring framtida trafikfldden
kan belastningsgraderna i korsningen berdkna med hjalp av verktyget Capcal. Med
belastningsgrad menas forhallandet mellan aktuellt trafikfldde och vad korsningen
eller tillfarten maximalt kan klara av.
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Tabell 4. Sammanstélining belastningsgrader ar 2040, avrundat uppdat.

Tillfart Belastningsgrad
V&g 140 fran norr - Rakt fram 0,3

V&g 140 fran norr - Vénstersving 0,2

V&g 140 fran soder 0,2

Kung Oscars vag 0,35

Belastningsgrader déver 0,8 beddms ge en 1&g standard, dver 0,6 &r mindre god
standard och under 0,6 &r god standard. For korsningen mellan vdg 140 och Kung
Oscars vag beddms samtliga tillfarter uppfylla god standard.
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