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Sammanfattning

Region Gotland har pa uppdrag av regeringen tagit fram ett forslag till linsplan for regional
transportinfrastruktur. Linstransportplanen ér trafikslagsévergripande och giller for
perioden 2026—2037. Gotlands planeringsram ir, efter avrakning mot utfall av
linsplanemedel perioden 2022-2025, 389 miljoner kronor. Det ar en 6kning jamfort med
foregiende planperiod. Trafikverket gor en arlig férdelning som innebir att medlen
fordelas jamnt 6ver planperioden. Dirutover hanteras avrikningen for plan 2022-2025
under planperiodens fyra forsta ar. Det innebir att fordelningen de fyra forsta aren av
planperioden ir cirka 40 miljoner kronor per ér, direfter fordelas cirka 29 miljoner kronor
per ar.

Framtagande av linsplan styrs av Férordning om linsplaner f6r regional
transportinfrastruktur (1997:263), infrastrukturpropositionen och regeringens direktiv.
Enligt regeringens direktiv ska samhillsekonomisk lI6nsamhet vara vigledande vid
prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen. Prioritet bor ges till dtgiarder som
forbittrar trafiksikerheten och dtgirder som inte innebédr omotiverade inskrinkningar
gillande framkomlighet eller transporteffektivitet. Linsplanen ska bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas. 6 kap. miljobalken ska tillimpas 1 dtgardsplaneringen i
syfte att kontinuerligt integrera miljoaspekter i den kommande planen sa att en hallbar
utveckling frimjas. Till linsplanen biliggs en miljokonsekvensbeskrivning.

Lansplanens inriktning sammanfattas med orden tillginglighet, framkomlighet, hallbarhet
och trafiksikerhet. Utslaget 6ver hela planperioden foérdelas knappt 20 procent till
medfinansiering av atgirder pa det kommunala vignitet och resterande medel till atgarder
pa det statliga vignitet. Drygt 20 procent av planen fordelas till atgirdsomrade
trafiksidkerhet, tio procent till atgirdsomrade kollektivtrafik och knappt 40 procent till
atgiardsomrade cykelutveckling. Ofta leder cykelfrimjande atgirder ocksa till 6kad
trafiksikerhet och vice versa. Aven inom atgiardsomradet statlig medfinansiering finansieras
trafiksidkerhets-, cykel- och kollektivtrafikatgirder.

2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2026— | 2030— | 2034— | Andel
2029 2033 2037

Rtgardsomrade statlig 9 9 8 7 33 20 20 19%
medfinansiering
Atgardsomrade trafiksa- 6 6 5 5 22 13 54 23%
kerhet
Atgardsomrade kollektiv- 6 6 5 5 22 10 8 10%
trafik
Rtgardsomrade cykelut- 20 19 19 18 76 38 32 38%
veckling
Namngivna objekt
Visborg, cirkulationsplats 3,0 5,0 8 33 10%
Summa atgérder 41 40 40 40 161 114 114 100%

Tabell: Férdelning av linsplanemedel, miljoner kronor, prisniva 2025-02.

Inom atgirdsomrade trafiksikerhet prioriteras insatser for 6kad trafiksdkerhet genom
sdkrare sidoomraden, mittriffling och anpassning av hastighetsgranser. Fér oskyddade
trafikanter fokuseras atgirder pa gang- och cykelbanor, sikrare passager och
hastighetsdimpning, sirskilt i titorter med hoga trafikfloden. Aven belysningsatgirder
prioriteras inom atgirdsomradet. Inom atgirdsomrade kollektivtrafik prioriteras atgarder
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for battre tillganglighet till hallplatser, kortare restider och férbittrad komfort for att 6ka
konkurrenskraften gentemot biltrafik, liksom tillgdnglighetsanpassning av hallplatser.

Inom atgirdsomrade cykelutveckling prioriteras cykel for arbetspendling liksom f6r barn
att ta sig till skola och fritidsaktiviteter. Tva prioriterade projekt dr breddning av vig 148
mellan Visby och Viskinde samt anliggande av en sommarcykelvig lings vig 702 pa Faro,
for okad sikerhet och tillginglighet.

Ett objekt namnges 1 planen, 177sborg, cirkulationsplats. Syftet med atgirden dr att forbittra
framkomligheten for fordonstrafik i korsningen vig 142 Fitjeleden/Allégatan/Langs vig.
Atgirden innebir att trafiksignalkorsningen mellan vig 142 Firjeleden och Allégatan byggs
om till cirkulationsplats med tva genomgaende korfilt. Kostnaden dr beriknad till 40,6
miljoner kronor. Arbetet med vigplan for atgirden foreslds starta ar 2028.
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1. Den statliga transportinfrastrukturplaneringen

Linsplanen for regional transportinfrastruktur dr en del av den statliga
transportinfrastrukturplaneringen. Linsplanen innehaller medel till infrastruktursatsningar i
den regionala statliga infrastrukturen och till statlig medfinansiering till atgarder pa
kommunalt och enskilt vignit. Planperioden stricker sig 6ver tolv ar med l6pande
revidering vart fjirde ar. For Gotlands del har Region Gotland ansvaret att uppritta och
faststilla linsplanen. Det ingar som en del i1 det regionala utvecklingsansvaret och finns
reglerat i lagen om regionalt utvecklingsansvar. Trafikverket bistar Region Gotland genom
att lamna underlag till lansplanen. Trafikverket ansvarar dven for genomférande av de
statliga atgirderna i planen genom arliga anslag fran regeringen.

1.1 Nationell plan

Den langsiktiga planeringen av transportinfrastruktur pa nationell niva gors i en
trafikslagsovergripande nationell plan, upprittad av Trafikverket. I den nationella planen
tordelas medel till nyinvesteringar 1 jirnvig och nationellt vignit, savil som till
vidmakthallande och underhall. Eftersom Gotland saknar jirnvag och storre vigar har
Gotland ingen del av nyinvesteringar i nationell plan, men far del av potten for
vidmakthallande (underhall). Ovrig finansiering i nationell plan som kan vara aktuell f6r
Gotland ir sjofartsatgirder och mindre trimningsatgirder sisom miljéatgarder, till exempel
vattenskydd samt farledsatgirder. Den nationella planen kan dven innehalla
medfinansiering till linsplanerna. Féljande investeringsatgirder finansieras genom sirskilda
satsningar i nationell plan:

e I budgetproposition 2017/18:1 avsatte regeringen 50 miljoner kronor for att forbittra
vagnitet pa Gotland. Trafikverket planerar forbattringsatgirder pa viag 148 for att 6ka
framkomligheten och férbittra trafikmiljon. I Bro breddas vigen, en ny gangvig byggs
och utpekade busshallplatser byggs om och férbittras. Genomférande dr planerat till
2027. 1 Larbro, lings vag 148, byggs en ny gang- och cykelvig och korsningen med vig
149 torbittras for att hoja trafiksakerheten.

o Planering pagar for att tillginglighetsanpassa sex befintliga busshéllplatser (11
hallplatsligen) pa Gotland och dessa bedéms atgirdas under 2025-2027.

1.2 Lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033

Gotlands linsplan for regional transportinfrastruktur 2022—2033 faststilldes i oktober 2022
och omfattar strax under 280 miljoner kronor. Ungefir en fjirdedel av den ekonomiska
ramen avsattes f6r medfinansiering till atgirder pa det kommunala vignitet.
Upparbetningsgraden for perioden 2022—2025 var cirka 32 procent. Det ligre utfallet
jamfort med plan beror delvis pa att statlig medfinansiering inte har kunnat betalas ut som
planerat men ocksa att det inom atgirdsomradena har funnits fa genomforbara utredda
atgirder under perioden. De insatser som har genomfoérts har 1 huvudsak utgjorts av
mindre justeringar och kompletteringar av befintlig infrastruktur med relativt lig
investeringskostnad. Ett undantag ar det namngivna objektet korsningsatgird Klintehamn,
dir upparbetningen varit hdgre an planerat under de forsta fyra aren. Detta beror pa att
atgirden inte krivde en formell planligeningsprocess. Projektet fardigstalldes till en ligre
totalkostnad dn vad som berdknades ursprungligen.
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1.3 Centrala utgangspunkter

Framtagande av linsplan styrs av Farordning om linsplaner for regional transportinfrastruktnr
(1997:263), av infrastrukturpropositionen (Prgp. 2024/25:28) och av regeringens direktiv.
Linsplanen ska bidra till att de transportpolitiska malen uppnas och ir dven ett verktyg for
att na regionala malsittningar.

1.3.1 Nationell nivd
Enligt Forordning om linsplaner for regional transportinfrastruktur (1997:263) ska linsplanen avse

tolv 4r och omfatta:
e investeringar i statliga vigar som inte ingar i stamvagnitet,

e atgirder i sadana anlidggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt
2§ forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m.,

e atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt atgiarder
som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur, och

e atgirder i andra icke statligt finansierade anliggningar av betydelse f6r det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen. Forordning (2024:533).

Linsplanen far avse:

e investeringar och férbittringsatgirder for vilka Trafikverket har ansvaret enligt
Sforordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur.

e byggande och drift av enskilda vigar. Forordning (2010:137).

Enligt regeringens direktiv ska samhillsekonomisk l6nsamhet vara vigledande vid
prioritering av dtgirder i transportinfrastrukturen. Prioritet bor ges till dtgirder som
forbattrar trafiksikerheten och atgirder som inte innebar omotiverade inskrankningar
gillande framkomlighet eller transporteffektivitet. Lansplanerna ska redovisa:

e Hur de ekonomiska ramarna f6r planperioden férdelas pa olika atgirder och typer av
atgirder. Atgéirder som beriknas kosta under 75 miljoner kronor behéver inte anges i
forslagen till lansplaner.

o Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

e Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande perspektiv har tillimpats i
planférslagen.

e Hur mycket medel som gar till dtgirder i infrastrukturen som férbattrar
trafiksdkerheten samt hur mycket medel som gir till samfinansiering av atgarder i
nationell plan respektive som avsitts till statlig medfinansiering.

Prioriteringar i linsplanen bor, enligt direktivet, utga ifran ett linséverskridande och
nationellt perspektiv samt, ddr sa dr relevant, ett perspektiv 6ver nationsgrinserna. Enligt
Miljobalken ska en strategisk miljobedémning genomforas vid framtagande av linsplan.
Inom ramen for en miljébedémning ska en miljokonsekvensbeskrivning upprittas.

De transportpolitiska malen med tillhérande funktionsmal och hinsynsmal inklusive
etappmal for trafiksikerhet och klimat inom transportsektorn ska utgora utgangspunkt i
transportinfrastrukturplaneringen. Lansplanen ska bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas.
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Transportpolitikens 6vergripande mal ir att sidkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela landet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hinsynsmilet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande
generationsmalet f6r miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Etappmal under hansynsmalet:

o Vixthusgasutslippen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslippshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010.

e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska

med minst 25 procent. Utgangsvirdet for etappmalet om trafiksikerhet utgors av ett
medelvirde av utfallet dren 2017, 2018 och 2019.

1.3.2 Storregional och regional niva
Linsplanen ar ett verktyg fOr att na de malsdttningar som uttrycks i den regionala
utvecklingsstrategin savil som andra strategier, planer och program.

1.3.2.1 Systemanalys 2024

Region Gotland dr medlem 1 Milardalsradet och deltar i det storregionala transportpolitiska
samarbetet En Bittre Sits. En Bittre Sits gemensamma och linsoverskridande
prioriteringar 1 infrastrukturplaneringen utgors av en systemanalys f6r Stockholm-
Milarregionen.

1.3.2.2 Vart Gotland 2040

Region Gotlands regionala utvecklingsstrategi Vart Gotland 2040 utg6r en utgangspunkt
tor transportinfrastrukturplaneringen. I Virt Gotland 2040 ir starkt tillganglighet en av
prioriteringarna. Det ska uppnas genom inriktningarna:

e Utveckla hallbara och fossilfria transportsystem.

e Utveckla Gotlands férbindelser med omvirlden.

o  Oka framkomligheten och trafiksikerheten pa Gotlands vigar.
e Sikerstill Gotlands tillgang till digital infrastruktur.

Arbetet mot de langsiktiga malen konkretiseras i tre program f6r samhandling — sa kallade
genomforandeprogram, med mal till ar 2027.

1.3.2.3 Oversiktlig planering och Oversiktsplan Gotland 2040
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Oversiktsplanen ir den regionala utvecklingsstrategins fysiska uttryck och en viktig
utgangspunkt 1 arbetet med linsplanen. I 6versiktsplanen finns bland annat féljande
utvecklingsinriktningar, sirskilt relevanta for arbetet med linsplanen:

o utveckla hallbara och fossilfria transportsystem,
O Oka framkomligheten och trafiksikerheten pa Gotlands vigar

o utveckla Gotlands forbindelser med omvarlden.

Visborgsomradet ar Visbys och Gotlands hittills storsta stadsutvecklingsprojekt. Inom 20
ar planeras for utveckling av en ny stadsdel med cirka 4 000 bostider och tiotusentals
kvadratmeter for olika verksamheter. Inom ramen f6r stadsutvecklingsprojekt Visborg ska
en gang- och cykeltunnel bygeas i Fitjeledsrondellen (Cpl. V140/142), vid den 6stra
tillfarten fran Firjeleden. Trafikverket ansvarar fOr att planera, projektera och genomféra
atgirden. Atgirdens genomforbarhet ir under utredning.! Enligt framtaget
kvalitetsprogram f6r Visborg foreslas dven en giang- och cykelkoppling i form av en bro
over Firjeleden, som férbinder Norra Visborg med Stenkumlavig och Gvriga Visby. Brons
exakta lidge dr inte fastlagt, men nagonstans pa strickan mellan korsningen
Firjeleden/Allégatan/Tangs vig och cirkulationsplatsen vid vig 140/142. En eventuell
byggnation behdver utredas och bekostas direfter av kommunala medel.

1.3.2.4 Regional Cykelplan Gotland

Gotlands regionala cykelplan faststilldes av regionfullmiktige 2025-06-16, § 115. Den
regionala cykelplanen innehiller prioriteringar, insatser och aktiviteter for frimjad cykling,
liksom en cykelinfrastrukturdel med prioritering av strak dar tillgingligheten for cykeltrafik
ska sikerstillas. Den regionala cykelplanen utgor ett underlag till linsplanen, f6r fortsatt
utredning for att identifiera limpliga atgarder f6r respektive strak. I den regionala

cykelplanen stills malet upp att 20 procent av de resor som genomfors pa Gotland ska ske
med cykel ar 2035.

Utover den regionala cykelplanen finns en cykelplan f6r Visby som stricker sig ver
perioden 2015-2025. Den kommer att revideras for att ocksa inkludera de storre titorterna
med kommunalt huvudmannaskap, Hemse och Slite. Den reviderade planen blir ett viktigt
underlag for atgarder dir statlig medfinansiering ar aktuell.

1.3.2.5 Trafikférs6rjningsprogram

I det regionala trafikf6rsorjningsprogrammet beskrivs hur kollektivtrafiken pa Gotland ska
utvecklas. Trafikforsorjningsprogrammet £6r perioden 2024-2033 innehaller mal f6r 6kad
marknadsandel, minskad miljopaverkan, 6kad geografisk tillganglighet, 6kad tillginglighet
for personer med funktionsnedsittning och 6kad andel néjda resenirer.

1 Rtgarden &terkommer i avsnitt 4.1.4 Atgardsomréde Cykelutveckling
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2. Det har ar Gotland

Gotland dr Sveriges 39:e stérsta kommun, men landets minsta region sett till antalet
invanare. Ar 2024 var cirka 61 000 personer folkbokférda pa Gotland. Enligt SCB:s
befolkningsprognos fér kommande tioarsperiod vantas befolkningsantalet i huvudsak ligga
fast. Dock sker forindringar inom demografin, dir gruppen 80 ar och aldre vintas vixa
och gruppen barn under tolv dr vintas minska. Det innebir bade att genomsnittsaldern och
forsorjningskvoten dkar. Ar 2024 var genomsnittsaldern pa Gotland fyra ar hégre dn i
riket.?

2.1 Kommunikationer

Gotland ir Sveriges enda 6-region. Beligen mitt i Ostersjén dr beroendet av goda
kommunikationer med flyg och firja mycket stort. Kommunikationerna ér avgérande for
minniskors tillganglighet till arbete, studier, service, sjukvird, familj och fritid liksom for en
stor del av niringslivets tillganglighet till marknader och produktionsomraden. Fungerande
kommunikationer dr ocksa viktiga ur ett beredskapsperspektiv.

2.1.1 Farjetrafiken och hamnarna

Farjetrafiken gir mellan Visby och Nynidshamn (cirka 15 mil) och mellan Visby och
Oskarshamn (cirka 12 mil). Restiden ar drygt tre timmar pa respektive linje. Frin och med
nista avtalsperiod, med start i februari 2027, kommer overfartstiden under veckodagar i
lagsisong forlingas till drygt tre och en halv timme. Bada linjerna trafikeras dagligen. Under
lagsisong med en till tvéd tur- och returresor per dag och under hégsisong och storhelger
med betydligt fler. Firjorna ar bade gods- och passagerarfartyg. Tre fjirdedelar av
passagerarna reser pa Nyniashamnslinjen, medan godset ar jamnt fordelat pa bada linjerna.
Ar 2024 reste cirka 1,7 miljoner passagerare med firjorna. Knappt 740 000 lingdmeter
gods fraktades under samma period.’

Region Gotland dger elva hamnar varav tva ar helt utarrenderade. Sjofartsverket ansvarar
tor de allminna farlederna och innanfér hamngrinsen ansvarar Region Gotland.
Hamnarna i Visby, Slite och Klintehamn dr strategiska f6r Gotlands vilfird och utveckling.
De ska ha full kapacitet for sina uppdrag gillande firjetrafik, gods, fritids- och
kryssningstrafik. Hamnarna skall ses som en helhet didr man separerar och delar upp
verksamheterna och fartygstrafiken. Hamnarna i Visby och Klintehamn ar riksintressen.

Visby hamn utgor bas for den statligt upphandlade linjetrafiken. Sedan 2018 finns ocksa en
kajanlaggning f6r mottagning av kryssningsfartyg. Stora delar av godshanteringen har
flyttats till hamnarna i Klintehamn och Slite men Visby hamn hanterar fortfarande relativt
stora godsfloden i form av spannmal och olja, liksom specialtransporter som exempelvis
betongelement till byggprojekt. I Visby hamn finns dven en giasthamnsverksamhet.

I Klintehamns hamn hanteras féretridesvis gods i form av jordbruks- och skogsprodukter
samt kalksten. Under 2016-2017 genomférdes en omfattande muddring av hamnen och
farleden for att underlitta flytten av godshantering fran Visby till Klintehamn. Ett 25 000

2 Region Gotland, Befolkningsprognos 2025 - 2034. Lank: https://gotland.se/region-och-politik/regionfakta-och-statistik/befolkningssta-
tistik (Hdmtad 2025-04-28)

3 Destination Gotland. Lank: https://www.destinationgotland.se/om-oss/om-destination-gotland/statistik/ (Hémtad 2025-04-29)
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kvadratmeter stort landomrade byggdes upp vilket bedoms méta behoven for en ling tid
framover.

I Slite hamn hanteras allmint gods och dir finns mojlighet att genomféra tunga lyft. De
statliga maritima verksamheterna har bas i Slite. Forsvarsmakten och Sjofartsverket
arrenderar kaj och i hamnen finns dven en kustbevakningsstation.

2.1.2 Flygtrafiken och flygplatsen

Utbudet av flygtrafik dr betydligt mer volatilt 4n utbudet av firjetrafik. Coronapandemin
2020-2021 innebar en stor forindring i savil utbud som efterfragan. Fran drsskiftet
2024/2025 inledde SAS och BRA ett samarbete som innebar att BRA slutade att flyga i
egen regi. Gotland som tidigare haft god tillganglighet till Bromma flygplats och dven flyg
pa helgerna till Géteborg och Malmé fick kraftigt férindrade forutsittningar, med enbart
en operator och dir alla flygresor gick till eller via Arlanda flygplats. I oktober 2025 startade
en ny aktor upp flygtrafik mellan Visby och Bromma flygplats igen, under namnet
Brommalflyg.

Visby flygplats ligger 3,5 kilometer norr om centrala Visby. Flygets betydelse f6r Gotland
g0r att Visby flygplats har en strategisk roll. Flygplatsen ir ett riksintresse. Swedavia dger
och driver flygplatsen, som ingar i det nationella basutbudet av flygplatser. Gotlands lige
g0r det nodvindigt att flygplatsen har en beredskap dygnet om for kriser och
nédsituationer.

2.2 Gotlands vagar och gator

Gotland har cirka 1500 kilometer statlig vig. Med statlig vig menas att staten, via
Trafikverket, dr viaghéllare och ansvarar for att genomféra underhall och investeringar.
Investeringarna finansieras via linsplanen medan underhall finansieras via nationell plan.

Region Gotland ansvarar for gatu- och vignit omfattande cirka 220 kilometer kommunala
gator 1 Visby och drygt 100 kilometer kommunala gator i 6vriga titorter. Region Gotland
hjalper dven till med en del av underhillet f6r cirka 820 kilometer enskild vig med
statsbidrag. Liksom dven med underhall av enskilda vigar utan statsbidrag i andra titorter
som exempelvis 1 Vibble, Klintehamn, Roma, Farosund, Larbro, Viskinde, Stinga,
Burgsvik, Havdhem, Tingstide och Ljugarn.

Trafikverket har pekat ut ett funktionellt prioriterat vignat for Gotland, de vigar som ar
viktigast for nationell och regional tillgianglighet. Bild 2.1 visar det sammantagna
utpekandet f6r dagliga och lingviga personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Det
funktionella prioriterade vignitet utgdr ett planeringsunderlag exempelvis i frigor om
prioritering av atgirder och i regionala hastighetsanalyser.
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Bild 2.1 Funktionellt prioriterat vignit fér Gotland. Sammantaget utpekande for dagliga och langviga personresor, godstransporter och

kollektivtrafik. Kalla: Nationella vigdatabasen, himtad 2025-04-29.

Inom ramen for Trafikverkets ansvar ligger dven vigfarjetrafiken till och fran Faro.
Regionfullmaktige valde i februari 2021 att inte ga vidare i planeringen f6r en bro under de
forutsittningar som Trafikverket stillde upp avseende finansiering. Region Gotlands
stallningstagande f6r en bro mellan Gotland och Far6 kvarstar dock alltjamt.

Ar 2020 gjorde Trafikverket en klimat- och sarbarhetsanalys dir foljande vigstrickor

bedémdes sarbara:

e Vig 140 vid Klintehamn och Vistergarn (havsnivahojning med omfattande konsekven-
ser for vig och omgivande bebyggelse).

e Vig 149 Kappelshamn—Larbro (havsnivah6jning och kinslig mark, ev. paverkan pa till-

gianglighet till kommande reservhamn. Utredningsarbete startade f6r denna stricka un-
der 20206).

e Vig 147 Slite (havsnivdhojning s6der om sambhillet vid Sju strémmar)

e Vig 142 Fidenas—Burgsvik (troligtvis inte sa stor paverkan som tidigare uppskattats,
vigen kommer dock att hallas under uppsikt. Omledningsmdijligheter finns).
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Dirutéver har Trafikverket identifierat ndgra punkter lingre ut 1 vignitet, till exempel vig
626 vid Botvaldevik, som ligger exponerat f6r havsnivahdjningar.

Klimatanpassningsatgirder pa vigar belastar inte linsplanen utan hanteras generellt sett ge-
nom nationell plan. Atgirder gors annars successivt i takt med att olika punkter utreds. Det
ar stor spridning i komplexitet i olika typer av atgirder, dir vissa kan genomféras genom
underhallsinsatser medan andra kriver mer omfattande utredningar och lingre genomfo-
randetid. Utredningarna sker i atgardsvalsstudieliknande form dir berérda aktorer bjuds in
att delta.

2.3 Transportsystemets betydelse for civil och militar beredskap

Det férandrade sikerhetspolitiska liget 1 Gotlands nidromrade, i kombination med Sveriges
medlemskap i Nato, har medfort att Gotlands strategiska betydelse har 6kat avseviart. For
att samhillet och totalférsvaret ska kunna uppratthélla sin funktion 1 fredstid, vid kris samt
under h6jd beredskap och krig krivs en robust, tillginglig och vil fungerande
transportinfrastruktur. P4 Gotland utgdr vignitet, hamnarna, flygplatsen och
farjeférbindelserna grundliggande delar av denna infrastruktur. Dessa dr av central
betydelse for forsorjningssikerhet, civil beredskap och for att understodja Forsvarsmaktens
ateretablering. En vil underhillen och driftsidker infrastruktur stirker saval samhillets
motstandskraft som forutsittningarna for regional utveckling och tillvixt. Lansplanens
prioriteringar kan bidra till att 6ka systemets tillgdnglighet, robusthet och redundans men i
huvudsak ér statliga nationella investeringar i form av sikerstalld farjetrafik och flygtrafik
och en reservhamn av betydelse. Vid atgirder i transportinfrastrukturen behover
framkomlighet for totalférsvarets fordon sikerstillas.

2.4 Boende och resmonster

Gotland ar en landsbygdsregion med cirka 40 procent av befolkningen boende utanfor stad
och titort. Visby dr Gotlands enda stad och dominerar i savil befolkningsstorlek med
knappt 26 000 invdnare, som avseende arbetstillfillen och service. Hemse pa sodra Gotland
och Slite pa norra Gotland ar, efter Visby, de tva storsta serviceorterna med 1700
respektive 1400 invanare. Aven Klintehamn, Roma och Fardsund ir orter med ett relativt
stort serviceutbud. Storre titorter dr utéver det Vibble-Visterhejde, Tofta och Viskinde-
Sjils6. Mindre titorter med mellan 200 och 500 invanare ir pa sédra Gotland Havdhem,
Stanga och Burgsvik, och pa norra Gotland Lirbro och Tingstide.*

4 Region Gotland, Demografen webb. Lank: https://gotland.se/region-och-politik/regionfakta-och-statistik/befolkningsstatistik (Hédmtad
2025-04-28)
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Befolkningstathet

Folkbokférda befolkningen fordelad pd kilometerrutor rutor,
ar 2020
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Bild 2.2 Befolkningstathet. Folkbokférda befolkningen fordelad pd kilometerrutor, ar 2020. Ju morkare farg
pé kartan (vitt till rott), ju fler bosatta inom respektive kvadratkilometer. Kalla: Rambaéll (2022).

Utover fasta bostader finns cirka 12 500 fritidsbostidder pa Gotland, varav knappt tre
fjardedelar 4gs av personer folkbokforda i andra lin.”> Utover det dr Gotland ett populirt
turistmal. Ar 2024 registrerades totalt 973 200 gistnitter.® Besoksniringen pa Gotland ir
starkt sisongsbetonad. Liksom den fasta befolkningen bor besékarna spritt 6ver Gotland
och besoksmilen finns 6ver hela 6n.

Resandet pa Gotland domineras av bil. Ar 2023 genomfordes drygt 60 procent av alla resor
inom regionen med bil.” Gotland 4r det biltitaste linet i Sverige med 600 personbilar i
trafik per 1 000 invanare ar 2024. Som jaimforelse var genomsnittet 1 landet 471 personbilar

5 Statistiska Centralbyr&n. Lank: https://www.scb.se/pressmeddelande/norrtalje-har-overlagset-flest-fritidshus-i-landet/ (Hamtad 2025-
04-28)

6 Tillvaxtverket, Turismstatistik. Lank: https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=af05c13c-dcf5-4f4a-92ec-bebddd118fb0
(Hamtad 2025-04-29)

7 Telia Travel Emission Insights, 2024. Tjansten innehdller anonymiserad och aggregerad rorelsedata frén Telias mobilnat, som genereras
nér mobiltelefoner rér sig mellan olika mobilmaster. Telia har landets hégsta marknadsandel p8 cirka 35 procent. Med hjalp av SCB-sta-
tistik Gver andel Telia-abonnemang per postnummeromrade viktas all statistik upp for att spegla alla kommunmedborgares totala resevo-
lym.

13 (34)


https://www.scb.se/pressmeddelande/norrtalje-har-overlagset-flest-fritidshus-i-landet/
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=af05c13c-dcf5-4f4a-92ec-bebddd118fb0

Region Gotland

Arendenr RS 2024/2477 Datum 2026-09-21

Gotlands lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037

i trafik per 1 000 invanare.® Utsldppen frin personbilar pd Gotland har minskat under
perioden 2010-2022 vilket sannolikt bade beror pa att utslippen per bil minskat under
petioden och pi en 6kad inblandning av biobrinsle.” Utslippsminskningarna fran
transportsektorn i sin helhet dr dock inte i linje med vad som kravs for att uppna det
nationella klimatmalet f6r transporter till 2030.

Kollektivtrafikens andel av det totala antalet resor var ar 2023 sju procent.'” Gotlands
geografiska lige, sa som 6, innebir en begrinsning i upptagningsmoijligheterna for
kollektivtrafiken, vilket utgor en bakomliggande orsak till varfor kollektivtrafikens
marknadsandel 4r ldgst i landet. Endast de personer som, tillfilligt eller dret om, bor pa
Gotland dr de som i huvudsak utgdr underlag for trafiken, eftersom det inte finns nagra
transitresenarer.

2.5 Naringsliv och arbetsmarknad

Pa Gotland finns en stark tradition av smaféretagande och 16 procent av befolkningen ar
foretagare. Totalt finns Gver 10 000 arbetsstillen pa Gotland.! Ménga branscher pa
Gotland priglas av en stor sisongsvariation. Livsmedelsindustri, beséksnaring, jordbruk,
bygg och handel ir viktiga niringar. Hogst andel sysselsatta finns inom den offentliga
sektorn, vilket stimmer vil 6verens med monstret i andra ldn. I Visby finns dven Uppsala
universitet Campus Gotland med cirka 1800 helarsstudenter och cirka 270 anstillda. Drygt
60 procent av det totala antalet heldrsstudenter utgdrs av campusstudenter.'

Gotland har tre utpekade styrkeomraden: besoksniringen, mat- och livsmedelsniringarna
samt niringslivets energiomstillning. De tvd férstndmnda ar starkt
kommunikationsberoende och vil fungerande flyg- och firjetrafik, infrastruktur och
hamnar idr avgérande. For mat- och livsmedelsniringarna ir transporterna frin
produktionsanliggningarna till hamnarna omfattande da huvuddelen av produktionen
exporteras, framfor allt via hamnarna i Visby och Klintehamn. Fér denna niring krivs
framkomlighet pa vag for breda, lingsamtgiaende maskiner och transporter. Det samma
giller for sten- och cementindustrins transportvigar till hamnarna. Generellt beh6évs god
birighet och framkomlighet f6r tunga fordon.

2.6 Vatten och landskap

Pa Gotland finns en stor sdsongsmassig och geografisk variation i grundvattentillgang.
Jordticket dr inom stora omraden vildigt tunt och det finns da ofta snabba férbindelser
mellan yt-och grundvatten via spricksystem. Flera statliga vagar gar i anslutning till, eller
korsar, utpekade vattenskyddsomraden dir dtgirder behover vidtas f6r att skydda
vattentikterna fran féroreningar orsakade av vigtrafiken. Det dr viktigt att lingsiktigt
skydda allmanna vattentakter fran paverkan av bade kvalitet och kvantitet.

Pa Gotland har manga kulturhistoriska virden bevarats och det ar viktigt att de fortsatt far

8 Trafikanalys, Fordon i lan och kommuner 2024. Lank: https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-i-lan-
och-kommuner-2024.pdf (Hdmtad 2025-04-29)

9 SMHI. (2024). Nationella emissionsdatabasen. https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/ (Hamtad 2024-06-07)

10 Telia Travel Emission Insights, 2024.

11 Region Gotland, Fakta om 6ns néaringsliv. Lank: https://gotland.se/region-och-politik/regionfakta-och-statistik/fakta-om-ons-naringsliv
(Hémtad 2025-04-29)

12 Uppsala Universitet, Campus Gotland i siffror. Lénk: https://www.uu.se/campus/gotland/om-oss/campus-gotland-i-siffror (Hamtad
2025-04-29)
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vara en del av landskapsbilden. Bland annat finns ett stort antal alléer, milstolpar, artrika
vigkanter och kulturvigar som Trafikverket arbetar kontinuerligt med att bevara och
utveckla.
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3. Brister och behov i transportsystemet

I kapitlet lyfts brister och behov avseende kommunikationerna till och fran Gotland saval
som avseende Gotlands vigar och gator, kopplat till exempelvis trafiksidkerhet, cykel och
kollektivtrafik.

3.1 Kommunikationerna till och fran Gotland

Flyg- och firjetrafik dr grundliggande for tillgingligheten till och frain Gotland.
Transportslagen kompletterar varandra och ar bada viktiga f6r méjligheten att bo, leva och
verka pa Gotland. Gemensamt fOr transportslagen ér att Region Gotland saknar radighet
over dem. Farjetrafiken upphandlas av staten genom Trafikverket och flygtrafiken sker pa
marknadsmassiga grunder.

Gotlands Trafikrad dr en sammanslutning aktorer som representerar samhille, niringsliv,
civilsamhalle och myndigheter och som verkar f6r goda och héllbara kommunikationer till,
fran och pa Gotland. De gotlindska stindpunkterna om kommunikationerna till och frin
Gotland ar Gotlands Trafikrads stallningstaganden fo6r hur flyg- och firjetrafiken mellan
Gotland och fastlandet ska fungera.” Under dren 2026-2027 pagar ett arbete med att
uppdatera de gotlindska stindpunkterna.

Ett farjetrafikavtal for trafikperioden 2027-2035 tecknades mellan Trafikverket och Alvina
shipping den 3 juli 2024. I praktiken kommer trafiken dven fortsittningsvis att bedrivas av
befintlig operatér, Destination Gotland. Det nya avtalet innebir en tydlig uppdelning
mellan upphandlad trafik och trafik som operatdren sjilv viljer att bedriva darutover. Det
innebdr att det, till skillnad fran idag, inte kommer att finnas pristak for gotlinningar och
gods pa samtliga turer, utan enbart pa de upphandlade turerna. Enligt Trafikverkets
berdkningar kommer det absoluta flertalet av turerna som kors hora till de upphandlade.
Under hogsisong och storhelger ir sannolikheten dock stor att operatéren kor turer utéver
upphandlad trafik. Priset fOr att resa och frakta gods med firjetrafiken 4r idag en stor
utmaning for gotlindskt samhaille och niringsliv ur flera perspektiv.

Det nya firjetrafikavtalet innebir att utslippen, riknat som koldioxidekvivalenter, ska
minska med 30 procent under avtalsperioden, jamfort med ett framriknat nollvirde.
Region Gotland hade 6nskat att staten hade haft en betydligt h6gre ambitionsniva.

Trafikverket har lett arbetet med att ta fram atgardsvalsstudien (AVS) Ldngsiktig tillginglighet
till och frin Gotland. Huvudsakligt fokus fér AVS var funktionen i noder och strik. Region
Gotland hade, inom ramen for AVS, énskat ett fokus pa hur langsiktiga forutsittningar for
farjetrafiken till och fran Gotland kan sikerstillas, hur firjetrafiken kan f6rbéttras utifran
Gotlands behov och pa prisfragan. I februari 2026 gav regeringen Trafikverket i uppdrag
att utreda olika alternativ f6r upphandlingen av firjetrafiken till och fran Gotland fran
2035. Uppdraget ska redovisas senast 31 december 2026.

Pa fastlandssidan dr vdg- och jirnvigsanslutningarna till de hamnar som trafikeras av
Gotlandstrafiken av stor vikt for att sidkerstilla att gods- och persontransporterna till och
fran Gotland fungerar. Vig 73 och Nynisbanan (pendeltaget) utgor kopplingarna till

13 Har finns mer information om de gotlandska st&ndpunkterna: https://gotland.se/utveckla-gotland/kommunikationer-till-fran-och-pa-
gotland/trafikradet
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hamnen i1 Nyndshamn. E22 och bussanslutning utgor kopplingen till hamnen 1
Oskarshamn. Via vig 47 och 40 kan resendrer ta sig fran Oskarshamn till Jénkoping och
Goteborg.

Likasa ar tillgangligheten till, frain och pa relevanta flygplatser pa fastlandet avgorande for
Gotlands tillganglighet. I Systemanalys 2024, framtagen inom ramen f6r Malardalsradets
storregionala, transportpolitiska samarbete En Bittre Sits, konstateras att det finns
kapacitetsbrist 1 savil Arlandas infrastruktur som i den anslutande landinfrastrukturen, bade
Ostkustbanan och E4:an. I systemanalysen konstateras dven att stationsavgiften som tas ut
for passagerare med pendel-, regional- och fjarrtag till/frin Arlanda C himmar
kollektivtrafikens konkurrenskraft och maste férhandlas bort av staten.

3.1.1 Visby hamn

Flyg- och firjetrafiken Okar kraftigt under sommarsisongen, da Gotlands befolkning

mer dn f6rdubblas under de mest intensiva sommarveckorna. Stora trafikfléden
koncentreras till farjornas avgangs- och ankomsttider, vilket leder till tringsel 1
hamnomradet och lings med Firjeleden. Problemet ar sirskilt patagligt under hégsisong,
men kan uppsta dret runt.

Lingden pa lastbilstransporter haller pa att utokas fran 25 meter till 34,5 meter vilket stiller
krav pa att savil fartygen som hamnarna liksom att dess last- och lossningszoner utvecklas
tor att kunna hantera det. De tillgidngliga ytorna for uppstillning av vintande fordon i
hamnen ir idag inte tillrickliga for att hantera den volym av trafik som uppstir vid lastning
och lossning. Likasa saknas logistikytor och infrastruktur for hantering av alternativa typer
av brinslen. I Visby hamn planeras inom en tioarsperiod en utékning av hamnytan med 18
000 kvadratmeter genom utfyllnad av hamnbassingen (jimfér med dagens hamnyta om
totalt 22 000 kvadratmeter). F6r hamnterminalens avgangshall finns behov av
modernisering och om- eller tillbyggnad, vilket ar planerat att fardigstallas till 2027-2028.

Kryssningskajen, tillsammans med volymen pa linjetrafiken, skapar behov av en sikrare
och mer tillganglig trafikmiljo i, till och frain hamnomradet i Visby. En gangbro 6ver
Firjeleden har byggts for att méta Trafikverkets krav pa en planskild 16sning for gang- och
fordonstrafik over Firjeleden.

3.1.2 Klintehamns hamn

Med en storre godshantering i Klintehamn uppkommer behov av att férbittra
trafikinfrastrukturen pa land for att bland annat hoja trafiksidkerheten f6r oskyddade
trafikanter 1 hamnen och lings de vigar som kan fa 6kad tung trafik. Den cirkulationsplats
som byggts pa vig 140/ Verkstadsgatan ir en viktig atgird for att forbittra tillginglighet
och trafiksikerhet. Hinsyn maste samtidigt tas till de grona niringarnas framkomlighet, till
tung godstrafik och till att sarskilt jordbruksmaskiner kan vara extra breda samt att
transport ocksa sker med traktor. Inom Program Klintehamn 2030 pekas dven en gang- och
cykelvig fran cirkulationsplatsen och ned till hamnen ut som en utvecklingsinriktning.

Mark- och miljé6verdomstolen nekade 2022 SMA tillstand fOr att 6ka brytningen av
kalksten 1 Klintehamn. En avgorande faktor var svarigheterna att 16sa trafiksituationen 1
samband med planerad 6kning av tunga transporter genom samhallet till hamnen. Det
pagar i nuliget ingen férnyad provningsprocess i drendet. AV'S trafiksikerhetsbrister viig 141
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och vdg 562, Klinte bergtiikt finns framtagen med atgirder moijliga att genomféra om bolaget
soker miljotillstind. Atgirder finansieras i sa fall av bolaget.

3.1.3 Reservhamn

Idag saknas en reservhamn fr linjetrafiken pa Gotland. Det gér Gotland sarbart om nagot
skulle intraffa som gor att Visby hamn inte kan trafikeras under en viss period. Region
Gotlands instillning dr att tillkomsten av en reservhamn dr hogst angelagen och att det ar
ett statligt ansvar att tillse att s sker. Aven eventuella féljdinvesteringar pd omkringliggande
vignit maste ses som ett statligt ansvar och finansieras av staten, utanfér ramen for
linsplanen.

Trafikverket har, efter uppdrag fran regeringen, foreslagit att Kappelshamns hamn ska
utvecklas till reservhamn, som ett alternativ till Visby hamn. Hamnen 4gs av
Fortifikationsverket och ska aven anvindas for Forsvarsmaktens behov. Den civila delen
av hamnen kommer att integreras med den planerade militira hamnen. Projektet ar ett
samverkansprojekt mellan Fortifikationsverket och Sjofartsverket, som arbetar pa uppdrag
av Forsvarsmakten respektive Trafikverket. Projektets framskridande dr avhingigt ett
tillstand fran mark- och miljddomstolen (ansékan limnades in 1 juni 2026) och ett
regeringsbeslut om finansiering. Projektet arbetar efter tidplanen att hamnen ska vara
fardigstilld nagon gang 2031-2032.

I regeringsuppdrag Uppdrag att analysera forutsittningar for reservhamnskapacitet pa Gotland
(Publikation 2023:177) konstaterar Trafikverket att det inte finns ett behov av
foljdinvesteringar, som ar direkt kopplade till en reservhamns funktion, 1 angrinsande
vignat till reservhamnen.

3.1.4 Visby flygplats

Under hogsisong kan koer bildas vid utfarten frin flygplatsen, korsningen vig 149 /vig 69.
I en forstudie fran september 2015 (Projekt FYSGOT Flyget som katalysator for ett nirmare och
attraktivare Gotland) konstateras att korsningen har brister som rekommenderas 16sas
antingen genom en forstirkning av befintlig korsning eller genom tillskapande av en
cirkulationsplats. Ett projekt initierades efter forstudien for att anldgga en cirkulationsplats
och en giang- och cykelvig fran flygplatsen, lings med Lummelundsvig och till korsningen
Lummelundsvig/Hangarvigen. Den forsta etappen av gang- och cykelvigen, mellan
flygplatsen och utfarten, korsningen vig 149 /vig 69, slutférdes 2024. Resten av projektet
valde Tekniska nimnden i beslut 2025-05-14, {109, att pausa for att bereda pa nytt efter att
Trafikverket genomfort en vignitsutredning f6r Hangarvigen, Brovig (del av) och
Lummelundsvig (del av)."

Tillgdngligheten till flygplatsen behover férbittras avseende mojligheten att resa med
kollektivtrafiken. Region Gotlands tekniska nimnd har beslutat om ett nytt
stadsbusslinjenit, vilket planeras att starta upp till sommaren 2027. Nir den nya trafiken
startar kommer flygplatsen att trafikeras med halvtimmestrafik i rusningstid pa vardagar.

14 Se mer om véagnatsutredningen i avsnitt 3.2.5 Vaghallarskap
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3.2 Gotlands vagar och gator

Under femarsperioden 2019-2023 omkom nio personer i vagtrafikolyckor pa Gotland. I
relation till befolkning och trafikvolym ar detta en relativt hog siffra — motsvarande tre
omkomna per 100 000 invanare, att jimféra med 0,9 per 100 000 invénare i Stockholms
lin."” Huvuddelen av dessa olyckor skedde frimst i motes- eller singelolyckor med
petrsonbilar pa statliga vigar med hastighetsgrinser pa 80 eller 90 km/h. Under samma
period bedéms minst 25 personer ha blivit allvarligt skadade 1 vagtrafikolyckor i pa
Gotland. Majoriteten var cyklister som skadades 1 singelolyckor pa det kommunala
vignitet. Sex av de allvarligt skadade blev skadade pa det statliga vignitet.

Det statliga vignatet pa Gotland uppvisar generellt brister i trafiksakerhetsstandard 1
torhallande till radande hastighetsgrinser. Avsaknad av métesseparering, mittriftling och
trafiksdkerhetskameror dr bidragande orsaker, liksom oeftergivliga féremal nira vigbanan.
Sammantaget innebir detta hogre risker for att de olyckor som intraffar ska fa dodliga eller
allvarliga konsekvenser. Ytterligare trafiksikerhetsbrister som kan namnas ar smala, krokiga
vagar, utfarter med dalig sikt, ett flertal osidkra korsningar och att oskyddade trafikanter ej
ar separerade fran 6vrig trafik.

Hastigheten dr den enskilt viktigaste faktorn for att minska antalet dédade och allvarligt
skadade i trafiken. Som en del 1 arbetet med regionala hastighetsanpassningar genomforde
Trafikverket under 2025-2026 AV'S Bristande trafikséikerhet viig 140 pa striickan V disterhejde till
och med Tofta och AV'S Bristande trafiksékerhet samt bristande tillginglighet fir ging och cykel pa vég
143 pa strickan 1isby och Roma. Ett fokus lag pa 90-strickorna och hur trafiksikerheten kan
forbattras utan att avsevirt forsamra tillgdngligheten.

3.2.1 Belysning

Gotland har en hég andel boende pa landsbygd och boendet idr spritt 6ver hela Gotland.
Belysning uppfattas som en av de viktigaste atgirderna for trafiksikerhet och trygghet,
savil 1 tatorter som pa landsbygd. Utgangspunkten ar att vagbelysning ska finnas dir den
behovs och gor vigen sikrare.

Agarférhallandena for belysningsanliggningar lings det statliga vignitet ir komplicerade.
Totalt finns uppemot 11 000 kommunala ljuspunkter (fundament, stolpe och
armatur/ljuskilla) pd Gotland och citka 1600 av dessa idr placerade utmed statlig vig.
Antalet trastolpar vid statlig vig uppgar till cirka 350 stycken. Merparten av de ljuspunkter
som ir placerade vid vagar dir Region Gotland inte dr viaghallare 4r i daligt skick. Region
Gotland har tagit beslut om att belysning r en viganordning som vaghallaren ansvarar for,
TN § 160, 1995-06-28, och genomfér darfor inte 1 dagsliget nyinvesteringar i
belysningsanligeningar vid statligt vignit. Samtidigt dr det inte aktuellt f6r Trafikverket att
overta kommunala belysningsanliggningar. Statliga medel fran linsplanen kan anvindas for
att investera i ny belysning vid statlig vig dar kriterierna uppfylls. Region Gotland och
Trafikverket har en tit dialog kring belysningsfragan pa on.

3.2.2 Tillganglighet for cykel

Nitet av cykelinfrastruktur dr koncentrerat till de storre titorterna samt till norr och séder
om Visby, till Lummelunda respektive Klintehamn. Lings de flesta landsvigar saknas
cykelvig och vignitet priglas av smala vigrenar och bristfilliga sidoomraden. Detta skapar

15 Trafikverkets rapport Analys av trafiksakerhetsutvecklingen i Trafikverket Ostra regionen 2023
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daliga forutsattningar for cyklister bade ur trafiksikerhets- och framkomlighetsperspektiv.
Pa manga delar av det statliga vignitet saknas sidkra passager for cykeltrafik. Utanfér Visby
rader bristfilliga méjligheter till sikra skolvigar. Bristande méjlighet att cykla och ga sikert
lings med linsvagarna mellan hem och skola gor att manga foraldrar viljer att skjutsa sina
barn fran dorr till dorr, vilket 1 sin tur skapar en osikrare trafikmiljé runt skolorna. Turism-
och rekreationscykling skulle kunna ha stor potential pa Gotland men en kvalitetssakrad
regional cykelled f6r dndamalet saknas pa Gotland.

Aven i och omkring Visby finns betydande brister i cykelnitet, bide pd kommunalt och
statligt vagnat. I Ovriga titorter saknas delvis sammanhingande cykelinfrastruktur, &ven om
bristerna dir kan anses mindre med hinsyn till bland annat lagre trafikfléden och glesare
befolkningsstruktur i jimférelse med Visby.

I Regional Cykelplan Gotland 2025-2035 identifieras insatser, aktiviteter och ett
cykelvignit fOr att frimja 6kad och siker cykling pa Gotland. Den regionala cykelplanen
utgor ett underlag till linsplanen.

I Oversiktsplan Vart Gotland 2040 gors féljande stillningstagande: “Dagens
nybyggnadsstandard pa gang- och cykelvagar gor att det blir valdigt dyrt att bygga och darmed blir
uthyggnadstakten langsam. En utredning bor genomforas for att anpassa standardkraven till Gotlands
forutsdttningar med mdl att sanka byggkostnaden genom att bland annat att sinka kraven pa bérighet.”
Trafikverket har regler f6r vigar och gators utformning, VGU. Reglerna anvinds vid
nybyggnad och storre ombyggnader av statliga vigar och kan anvindas av alla i branschen
som i olika skeden deltar 1 utformningsprocessen for en vig eller gata, savil i titort som pa
landsbygd. Trafikverket foljer de krav och riktlinjer som finns 1 VGU. Eventuella avsteg
fran VGU kriver en dispensansokan med mycket goda motiveringar.

Det finns redan idag méjlighet £6r en kommun att bygga cykelvig sjilv, och da ofta till en
ligre kostnad dn Trafikverket. Vistra Gotalandsregionen har tagit fram ett
kunskapsunderlag om hur kommuner kan gi till viga for att bygga cykelvig i nirheten av
statligt vagnat: "Cykelvagar som byggs av kommunen kan byggas mer anpassat till den standard och de
bebov som finns i ndaromradet, och behover inte folja de krav som stalls i V'GU som endast dr radgivande
[for kommuner. Kommiunen bebiver heller inte folja planeringsprocessen enligt viglagen. Mdjligheten finns
ddrmed att bygga till en ligre kostnad. For att en kommun ska kunna bygga cykelvig lings statlig vig
krips att den hiller sig utanfor vagomradet och heller inte paverkar detsamma.”*

Kommunen/tekniska nimnden har dven mojlighet att soka medfinansiering fran
linsplanen for att exempelvis rusta upp de delar av den gamla banvallen som l6per 6ver
kommunal mark, f6r att mojligeora £6r gang och cykel. Det finns ett sidant atgirdsforslag
framtaget for strickan Lirbro—Visby i Atgirdsvalsstudie - Okad tillginglighet pa vig 148, Vishy—
Farisund, Arendennmmer: TR1” 2018/35304. For denna atgird ir Trafikverket €]
genomforande utan atgirden skulle behova dgas och drivas av tekniska naimnden.

16 vastra Gotalandsregionen, Kunskapsunderlag utbyggnad av cykelvégar i narheten av statligt vagnat, En guide fér kommuner, daterad
2024-09-26
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3.2.3 Barighet och tillganglighet for breda eller Idnga fordon

BK4 ir en birighetsklass som mojliggor att framfora fordonsekipage med en bruttovikt pa
upp till 74 ton. Syftet dr att bidra till en effektivisering av godstransporter, 6ka
moijligheterna att uppna klimatmalen samt stirka konkurrenskraften for svenskt niringsliv.
Pa Gotland finns ett utpekat vagnit f6r BK4 (se bild 3.3) men dnnu inget utpekat nit for
linga fordonstag (34,5 meters linga lastbilar, sa kallade High Capacity Transport).
Akerindringen ser ett behov att férbereda firjor och hamnar for utvecklingen mot linga
fordonstag.

Bild 3.3 Utpekat BK4-vignit. Killa: Nationella vigdatabasen, himtad 2025-04-29.

Ur de grona naringarnas synvinkel finns det pa manga hall brister pa det statliga vignitet.
Det giller framfor allt smala vigar, som i manga fall blir innu smalare genom
trafiksdkerhetsatgirder. Brister finns ocksd genom daligt underhall pa viktiga vigar f6r
primirproduktionen, som gor att maskiner och fordon skadas. Ytterligare exempel dr délig
sikt i korsningar, fran hégre maskiner. Innan planerade atgirder genomférs bor en
konsekvensbeskrivning géras for hur framkomligheten paverkas for tunga fordon och jord-
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och skogsbrukets maskiner. Framkomligheten for utryckningsfordon savil som for
totalférsvarets fordon behover ocksa beaktas.

3.2.4 Riksintressen for kommunikation
Tva vigar pa Gotland dr utpekade som riksintresse f6r kommunikation:

e Anslutning dll Visby flygplats — vig 142/148/140/Hangatrvigen 149
e Visby—Klintehamn — vig 140

I Oversiktsplan Vart Gotland 2040 gors stillningstagandet att riksintresset for
kommunikation inte bor utgora hinder for utveckling av verksamheter eller bostader lings
med vignitet. For att Region Gotland ska kunna tillgodose riksintresset, aven i forhéallande
till befintliga verksamheter som finns lings med de utpekade vigarna idag, behévs en
fortsatt god dialog mellan Trafikverket och Region Gotland avseende pa vilket sitt Region
Gotland behover forhalla sig till riksintresseutpekandet.

3.2.5 Vaghallarskap

Det finns nagra exempel pd vigar dir Region Gotland bedémer att vighallarskapet bor ga
fran kommunalt till statligt mot bakgrund av att vagarna leder till statlig verksamhet eller
platser av riksintresse. Det giller exempelvis méjligheten att knyta ihop riksintresset Visby
hamn med riksintresset Visby flygplats med statlig vig genom att se 6ver vaghallarskapet
tor de idag kommunala vigarna Hangarvigen, Lummelundsvig (del av) och Brovig (del
av). Trafikverket kommer att initiera en vagnitsutredning for strickan. Det giller dven den
sodra infarten till hamnen i Klintehamn.

Gotland har jamfort med 6vriga Sverige en nagot mer komplex situation for
vaghallarskapet dir det idag saknas vigsamfilligheter for stora delar av 6ns enskilda vagar.
Region Gotland hjilper till med en del av underhallet f6r cirka 820 kilometer enskilda vigar
med statsbidrag (dessa medel ingar inte linsplanen). Om en vag blir av med sitt statsstod sa
avslutar Region Gotland sitt atagande och pa grund av avsaknaden av vigsamfilligheter
saknas idag en part att limna Over ansvaret till. En modell f6r det I6pande drifts- och
underhillsarbetet behéver formas.

Det finns ett antal broar lings med det enskilda vignitet som skulle behéva dtgirdas, vilket
ar kostsamt men ofta nédvindigt. Om Trafikverket, vid inspektion, upptacker brister ger
de annars rekommendationen att stinga av vigen. Region Gotland har mojlighet att soka
sarskilt driftbidrag, en form av investeringsbidrag, ur nationell plan f6r den hir typen av
atgirder. Det sirskilda driftbidraget ticker upp till 70 procent av atgirdens kostnad.
Resterande del av atgirden behéver Region Gotland finansiera ur egen budget. Det finns
utéver det mojlighet att som linsplaneupprittare fordela medel 1 linsplanen till dtgirder pa
enskilt vignit. Eftersom en sddan pott dven den enbart delvis skulle finansiera dtgirder och
aterstaende kostnad skulle behdva betalas ur Region Gotlands egen budget dr det inte
aktuellt f6r Gotlands linsplan att tillskapa ett sadant atgiardsomrade.

3.3 Kollektivtrafik

Stora delar av den linjelagda stomtrafiken f6ljer det funktionellt prioriterade vignitet som
finns utpekat for kollektivtrafiken. Framkomligheten for kollektivtrafiken dr till stor del god
pa det statliga vignitet dven om det lokalt under hégsasong kan férekomma tringsel pa
delar av vignitet dir de regionala bussarna trafikerar. Hallplatserna lings med det statliga
vagnitet ar 1 en del fall placerade pa mindre vigar, vilket resulterar i att bussarna tvingas in
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pa omkringligegande vignit, och att restiderna forlings. Region Gotland har tagit fram en
framkomlighetsanalys i syfte att se Gver och forbittra framkomligheten och komforten pa
ett antal utvalda stads- och regionbusslinjer pa Gotland. I analysen kartliggs f6rdr6jningar
och komfortproblem lings med linjerna och atgirder foreslds for att reducera dessa. Malet
med studien 4r att 1 storsta mojliga man korta ner restiden pa strickorna mellan
hallplatserna och att 6ka komforten pa resan som helhet. Framkomlighetsanalysen ir ett
arbetsmaterial som kan uppdateras 16pande.

Malet 1 Region Gotlands trafikforsorjningsprogram om att 95 procent av hallplatserna med
fler dn 20 pastigande ar 2033 ska vara tillginglighetsanpassade, ir pa det statliga vignatet
nistan uppfyllt. Det finns fortsatt behov av tillginglichetsanpassning av kollektivtrafiken
dir resenirsflédena ar nagot mindre.

I Regional Cykelplan Gotland lyfts behovet av att skapa battre forutsittningar for
kombinationsresor. Kriterier f6r urval avseende vilka av kollektivtrafikens hallplatser som
har storst potential att bidra till fler kombinationsresor om anslutningsvigarna till
hallplatserna vore battre, ska tas fram 1 dialog mellan Trafikverket och Region Gotland. En
inventering behover direfter goras utifran framtagna kriterier. Direfter arbetas en
prioriteringsordning fram. Prioriterade hallplatser och anslutningsvigar kommer sedan att
utredas, for att identifiera prioriterade atgarder 1 linsplanen.

3.4 Atgardsvalsstudier

Infor planeringen av ett nytt objekt eller en ny atgird kopplad till de statliga vigarna
genomfor Trafikverket en utredning, oftast handlar det om en atgirdsvalsstudie (AVS).' 1
atgirdsvalsstudierna identifieras kostnadseffektiva forslag pa dtgarder som kan finansieras
eller medfinansieras av linsplanen. Ett trafikslagsévergripande perspektiv och
fyrstegsprincipen ska tillimpas vid val av atgirder. Nedan listas framéver prioriterade
atgirdsvalsstudier.

3.4.1 Prioriterade dtgardsvalsstudier/utredningar
Region Gotland ser behov av att féljande punkter utreds vidare for att generera nya
atgirder for forbittrad framkomlighet och trafiksakerhet:

e Tortsitta att utreda tillgangligeérandet for cykel efter prioriteringar i Regional
Cykelplan Gotland. Det vill sdga genomféra fordjupade utredningar eller
atgirdsvalsstudier for utpekade strickor i den regionala cykelplanen i syfte att
mojliggora cykling.

e Utreda behov av forbittringar pa omkringliggande vagnait till prioriterade hallplatser i
kollektivtrafiken, f6r att underldtta f6r oskyddade trafikanter att ta sig till hallplatserna
Det vill sdga, utreda hur det gar att skapa trafiksikrare anslutningar for fotgingare och
cyklister till hallplatser som har potential att bli viktiga knutpunkter f6r
kombinationsresor cykel-kollektivtrafik.

e Utreda mojlig gang- och cykelférbindelse mellan Visborgsomradet och Sédra Hillarna,
vig 140, 1 h6jd med kollektivtrafikens hallplats vid Leva och Visborg.

e Sandhedsvigen, tvirférbindelse mellan vig 140 och vig 142. Det statliga
utredningsbehovet handlar om var och hur Sandhedsvigen kan anslutas till vig 142

7 Las mer om planeringssystemet i avsitt 6.1.
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samt vilka fordndringar av befintligt statligt vignit som kan komma att krivas 1
samband med att Sandhedsvigen byggs ut. Den nya anslutningen behéver férhalla sig
till befintlig cirkulationsplats vid vig 142/148 och befintlig korsning mellan vig 142
och vig 562.

Oversyn/atgirdsvalsstudie kvarvarande 140-viigar avseende standard, brister och behov
av atgirder — hur trafiksidkra och framkomliga vigar kan sikerstillas for samtliga
transportkategorier.

Sakra skolvigar och trafikmiljoer, bland annat avseende hastighet, belysning, vigrenar
och kringomraden och tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid skolor som ligger i
nirheten av statligt vignit. | AVS Sikra skolvigar (TRV 2023/25548) lyfts inte
belysningsfrigan och utredningen ir avgrinsad till skolornas absoluta nirhet. Region
Gotland anser att det finns skal att titta pa frigan bredare.

Se 6ver vighallarskapet f6r de idag kommunala vigarna Hangarvigen, Lummelundsvig
(del av) och Brovig (del av) for att knyta ihop riksintresset Visby hamn med
riksintresset Visby flygplats. Trafikverket bor ocksa initiera vagnatsutredningar pa andra
delar av Gotland dir Trafikverket signalerat att en Gversyn av det statliga
vaghallarskapet ar aktuellt.
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4. Inriktning och ekonomisk fordelning av planen

Prioriteringarna i linsplanen utgar fran de transportpolitiska malen med tillh6érande
etappmal liksom regionala malsittningar inom kommunikationsomradet och andra
omraden som paverkar eller paverkas av transporter och infrastruktur. Sirskilt vigledande
ar prioriteringen Stark fillgingligheten 1 den regionala utvecklingsstrategin Vart Gotland 2040
med inriktningarna utveckla hallbara och fossilfria transportsystem, utveckla Gotlands forbindelser med
omwdrlden och dka framkomiigheten och trafiksakerheten pa Gotlands vigar, liksom prioriteringen
Gd fore i klimat- och energiomstillningen.

Planens inriktning kan sammanfattas i f6ljande punkter:

o Tillginglighet och framkomlighet — sidkerstall att alla transportslag och alla trafikanter
kommer fram 6ver hela 6n och mellan Gotland och fastlandet.

o Trafiksidkerhet — skapa sikrare vigar, gator och trafikmiljer f6r alla pa Gotland.
o Hallbarhet — still om transportsektorn pa Gotland till mer hallbara transportslag.

4.1 Prioriterade dtgarder och atgardstyper

Enligt regeringens direktiv ska atgirder som 6verstiger 75 miljoner kronor i linsplanen
namnges och prioriteras av linsplaneupprattaren. Lansplaneupprittaren kan vilja att dven
namnge objekt som understiger 75 miljoner kronor. Ovriga investeringsitgirder som
understiger kostnadsgrinsen, sa kallade trimningsatgirder, finansieras inom linsplanens
atgardsomraden.

4.1.1 Namngivna objekt

Sedan foregiende plan ligger objektet Visborg cirkulationsplats inplanerat f6r
genomforande. Syftet med atgirden ér att forbattra framkomligheten for fordonstrafik i
korsningen vig 142 Firjeleden/Allégatan/Langs vig. Korsningen ir en fyrvigskorsning
som ir reglerad med trafiksignal. Under framfor allt hogtrafik uppstar kéer som paverkar
framkomligheten f6r fordonstrafik pa Allégatan, Pilhagsvigen och Stenkumlavig negativt.
Atgéirden innebar att trafiksignalkorsningen mellan viag 142 Firjeleden och Allégatan byggs
om till cirkulationsplats med tva genomgaende korfilt.

Inom ramen for objektet finns dven en ny gang- och cykeltunnel under vig 142 utredd. I
planprogram Visborg pekas i stillet en gang- och cykelbro 6ver Firjeleden ut pa en delvis
annan plats och Region Gotland viljer darfor att inte ga vidare med en giang- och
cykeltunnel inom ramen f6r objektet.

2028 2029 2030 2031 2032 2033 Total
Kostnader | 3 5 5 7,6 10 10 40,6
Vagplan

Tabell 4.1 V&g 142 Visborg cirkulationsplats (exklusive GC-port och GC-vag)

4.1.1.1 Kandidater namngivna objekt

1 AVS Firdjupad ntredning Firi finns ett framtaget forslag pa sommarcykelvig lings med den
vistra sidan av viag 699, pa en stricka om 11,9 km mellan Farosundsledens firjelidge i Broa
och korsningen med vigen Fir6é Nystugu. Vid korsningen med Far6é Nystugu ingar
anldggningen av en ny giang- och cykelpassage med mittrefug 6ver vag 699.
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Syftet med dtgirden dr att Oka trafiksikerheten och tillgingligheten for fotgingare och
cyklister utmed vigen under sn6- och isfria perioder. Investeringskostnaden uppgar till 70
miljoner kronor. Atgérden framjar tillganglighet, trafiksakerhet och framkomlighet.
Atgirden frimjar framkomligheten for samtliga aldersgrupper, men framfor allt for barn
och unga da de kan ta sig lingre strickor pa egen hand nir trafiksikerheten forbattras.
Anlageandet bedoms samtidigt paverka natur- och kulturmiljé negativt. Eftersom pendling
och tillgingligheten for gotlinningar ska prioriteras planeras Sommarcykelvig 699 inte in
for genomférande i nuldget.

4.1.2 Atgiardsomride Trafiksikerhet

For att bidra till trafiksakerhetsmalen krivs atgirder for 6kad sikerhet for bilakande pa
vigar med hastighetsgrinser frin 70 km/tim och uppat. Storst samhillsnytta och effekt
uppnds nir dtgirderna prioriteras till vigar med lag trafiksikerhetsstandard och hoga
fordonsfloden. Frimst handlar det om féljande typ av atgirder:

o Forbittra vigarnas sidoomraden genom vigricken eller borttagning av fasta hinder.
Atgéirder for sikrare sidoomraden bidrar dven till att férhindra sjalvmord.

e  Mittraffling.
o Forbittra trafiksikerheten 1 korsningar och cirkulationsplatser.

e Justering av hastighetsgrinser till vigarnas trafiksikerhetsstandard.

Antalet omkomna och allvarligt skadade fotgangare, cyklister och mopedister ar
torhallandevis fa pa de regionala statliga vigarna, men oavsett detta behovs det atgirder f6r
att anpassa infrastrukturen till denna typ av trafikanters forutsittningar. For storst
samhillsnytta och effekt ska atgarderna prioriteras till titorter dér infrastrukturen har lag
trafiksdkerhetsstandard for gang och cykel i kombination med att det finns hoga, eller stor
potential for, héga floden av ging- och cykeltrafik och héga fordonsfloden. Atgirderna i
stort dr:

o Sikrare passager for giende och/eller cyklist/mopedist (sa kallade GCM-passaget),
exempelvis upphéjda

e Hastighetsdimpande atgirder, exempelvis gupp och sidoférskjutningar

e Anpassning av hastighetsgrinser

e Nya giang- och cykelbanor

Ytterligare en viktig dtgird for forbattrad trafiksidkerhet dr belysning. Pa Gotland ér

behovet stort och belysning pa de platser dér det dr motiverat ar dirfor en prioritering i
linsplan.

4.1.3 Atgirdsomrade Kollektivtrafik

Pa Gotland ir bilanvindandet utbrett och kollektivtrafiken har svart att konkurrera.
Prioriterade atgardstyper avseende kollektivtrafik bor vara férbittrade mojligheter att ta sig
till och fran hallplatserna till fots eller med cykel samt forbittrade hallplatsmiljer. 1
Regional Cykelplan Gotland ingér insatsen: Oka madluppfyllelsen kring cykelparkeringar enligt
Gotlands kollektivtrafiks hallplatshandbok med tillhérande aktivitet: Ta fram kriterier for urval och
prioritering avseende vilka hallplatser som har storst potential att bidra till fler kombinationsresor om det
Sfanns maijlighet till cykelparkering vid hallplats. Ta fram en prioriteringsordning.
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I Trafikforsiryningsprogram 2024—2033 finns mal for tillganglighetsanpassning av hallplatser
tor funktionsnedsatta respektive for restidskvot for restid med kollektivtrafiken. Saledes ar
atgirder fOr att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet liksom f6r tillganglighetsanpassning
av hallplatser prioriterade atgardstyper avseende kollektivtrafik. Region Gotland, har utifran
en intern framkomlighetsutredning, spelat in en lista till Trafikverket med atgardsforslag for
en forbittrad kollektivtrafik. Det handlar i stor utstrickning om att férbattra, flytta eller
tillgdnglighetsanpassa hallplatser utmed det regionala busslinjenitet.

4.1.4 Atgirdsomréde Cykelutveckling
Utifran riktlinjer i Gotlands oversiktsplan 1art Gotland 2040 bor cykelatgarder syfta till att

e ta hinsyn till barn genom att méjliggora sikra cykelstrdk mellan malpunkterna skola,
bostad och fritidsaktiviteter.

e gynna arbetspendling och skolcykling, men dven andra viktiga malpunkter med
samhallsservice ska prioriteras. Cyklister ska erbjudas bra och sikra cykelparkeringar
nira viktiga malpunkter.

Ytterligare riktlinjer 1 6versiktsplanen innebir att pendlingsstrik f6r cykel ska prioriteras
utefter vad som framgar i Regional Cykelplan Gotland och att cykelleder som underlittar ett
aktivt friluftsliv aret runt bor planeras. I Regional Cykelplan Gotland lytts utover det foljande
perspektiv in som underlag for prioritering:

e Skapa sammanhingande cykelstrak: bygg saknade linkar och utveckla befintliga
cykelvigar for 6kad trafiksikerhet.

o Skapa battre forutsittningar for cykling dir potentialen for cykling dr som storst, for att
fler ska vilja att resa med cykel.

e Skapa moijligheter f6r cykelturismen. Cykelplanens prioritering Cyk/ing for rekreation och
turism innehaller aktiviteten att arbeta for en regional cykelturismled pa Gotland. 1
arbetet med att peka ut en sadan led kan ytterligare behov identifieras som da ocksd bor
goras mojliga att prioritera in.

o Skapa bittre forutsittningar f6r kombinationsresor genom att anldgga saknade strickor
till hallplatser eller bytespunkter.

For att nd framgang i utvecklandet av det cykelvignit som pekas ut i cykelplanen kommer
olika typer av atgarder vara limpliga for olika platser. Arbetet beh6ver ske smart, genom att
peka ut befintliga strickor, titta pa mojligheten att anligga infrastruktur av lite ligre
standard med mera. Valet av atgird behéver anpassas efter ett antal faktorer sa som
potential, trafiksdkerhet, cykelbarhet och méjlighet till finansiering.

Region Gotland har beslutat att prioritera in en dtgird f6r frimjad cykling pa del av vig 148
inom ramen for Trafikverkets pagaende vattenskyddsprojekt (RF, 2025-06-16, § 116).
Strackan som avses dr mellan Visby och vigskilet till Viskinde, en etapp om 5,5 kilometer.
Atgirden utgér en breddning av vigrenen, en meter pa var sida om vigen. Breddningen
utgor inte en fullskalig cykelvig eller ett cykelfilt 1 dess ritta bemirkelse och kan darfor
utifran Trafikverkets nuvarande riktlinjer inte skyltas som cykelvig, men kommer i
praktiken utgdra en vigren méilig att cykla i. Atgirden finansieras inom atgirdsomradet.

Inom atgirdsomradet vill Region Gotland lyfta som sirskilt prioriterat att tidigt i
planperioden genomféra sommarcykelvig lings med vig 702 pa Far6 (grov
kostnadsindikation 13 miljoner kronor). Syftet med édtgirden ar att 6ka trafiksikerheten och
tillgdngligheten for fotgidngare och cyklister utmed vig 702 under méanader da vinterviglag
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¢j rader. Atgirden innebir en ny friliggande sommarcykelvig som ir éppen for ging- och
cykeltrafik lings Gstra sidan av vig 702 mellan korsningen med vig 699 och korsningen
med den enskilda vigen mot fastigheterna Gotland Far6 Svens. Det ingir dven anliggandet

av en gang- och cykelpassage med mittrefug 6ver vig 699 i anslutning till korsningen
mellan vig 699/702.

Den ging- och cykeltunnel som planeras byggas 1 Firjeledsrondellen, inom ramen for
stadsutvecklingsprojekt Visborg, kan medfinansieras frin linsplanen till ett belopp om
maximalt 36 miljoner kronor. Atgirdens genomférbarhet utreds.

4.1.5 Statlig medfinansiering

Region Gotland har ett samlat atgirdsomrade f6r omradet statlig medfinansiering. I andra
regioner dir flera kommuner konkurrerar om pengarna kan det finnas behov av tydliga
prioriteringsgrunder, och didrmed flera atgardsomraden for statlig medfinansiering for olika
atgirdstyper. For Region Gotlands del ar inte behovet lika stort, dels eftersom regionen
sjalv dr den enda part som kan s6ka och ta del av pengarna och dels eftersom det historiskt
sett har funnits medel att bevilja de ans6kningar som skickats in, under forutsittning att de
uppfyllt kraven i forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar m.m.

Under perioden 20222024 har Region Gotland genomfért fyra atgirder som beviljats
statlig medfinansiering och didrmed har medel kunnat betalas ut for forsta gangen sedan
2017. Ytterligare en atgird fardigstalldes under 2025, men utbetalningen skedde forst 2026.

4.2 Ekonomisk fordelning av planen

Gotlands planeringsram ir, efter avrikning mot utfall av linsplanemedel perioden 2022—
2025, 389 miljoner kronor. Det ir en 6kning jamfort med féregaende planperiod.
Trafikverket gor en arlig férdelning som innebir att medlen férdelas jamnt Gver
planperioden. Dirutéver hanteras avrikningen £6r plan 2022—2025 under planperiodens
fyra forsta ar. Det gor att planen blir framtung, med cirka 40 miljoner kronor att planera
for per ar 2026-2031, medan fordelningen darefter ar cirka 29 miljoner kronor per ar. Som
linsplaneupprittare kan Region Gotland vilja att omférdela mellan aren for att gora planen
in mer framtung, forutsatt att totalsumman blir densamma. Eftersom Trafikverket
bedémer att det finns begrinsat med genomfoérbara atgarder under planens fyra forsta ar dr
det inte aktuellt f6r Region Gotland.

Utslaget 6ver hela planperioden férdelas knappt 20 procent till medfinansiering till atgarder
pa det kommunala vignitet och resterande medel till dtgdrder pa det statliga vignatet.
Drygt 20 procent av planen férdelas till atgirdsomrade trafiksidkerhet, tio procent till
atgiardsomrade kollektivtrafik och knappt 40 procent till atgirdsomrade cykelutveckling.
Ofta leder cykelfrimijande atgirder ocksa till kad trafiksikerhet och vice versa. Aven inom
atgiardsomradet statlig medfinansiering finansieras trafiksidkerhets-, cykel- och
kollektivtrafikatgarder.

Fordelningen mellan atgirdsomradena baseras pa dialog med tekniska nimnden respektive
Trafikverket om vad som dr méjligt att upparbeta inom respektive omrade, pa direktiven
fran regeringen som premierar trafiksakerhetsatgirder, liksom pa Region Gotlands
prioritering av cykelatgirder dir breddning av vig 148, sommarcykelvig lings med vig 702
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pa Faro, liksom medfinansiering till gang- och cykeltunnel i Firjeledsrondellen ar tre
kostsamma atgirder som framhalls sirskilt.

2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2026— 2030- 2034~ Andel
2029 2033 2037

Atgardsomrade statlig 9 9 8 7 33 20 20 19%
medfinansiering

Atgardsomrade 6 6 5 5 22 13 54 23%
trafiksakerhet

Atgardsomrade 6 6 5 5 22 10 8 10%
kollektivtrafik

Rtgardsomrade 20 19 19 18 76 38 32 38%

cykelutveckling
Namngivna objekt

Visborg, cirkulationsplats 3 5 8 33 10%
Summa atgéarder 41 40 40 40 161 114 114 100%

Tabell 4.3 Fordelning av linsplanemedel, miljoner kronor, prisniva 2025-02.

Trafikverket ansvarar for att informera regionen om betydande férindringar i objekt och
investeringar. Linsplaneupprittaren tar beslut i de fall betydande férindringar sker under
planperioden, medan Trafikverket hanterar mindre 16pande justeringar.

Hur fort projekten har maojlighet att framskrida paverkas av de tidsrestriktioner som
vighallningsmyndigheten i Trafikverket Ostra regionen beslutat om avseende vigarbeten
pa stora delar av det statliga viagnitet pa Gotland. Dessa innebar att det lings utpekade
vagar inte far vidtas vigarbeten eller atgarder som innebar framkomlighetsinskrinkningar
tor trafikanter, under perioden vecka 25 till och med vecka 32. Det gor att perioden det gar
att genomfora investeringar pa vagnitet ar kortare pa Gotland dn pa manga andra platser.

4.2.1 Forandringar jamfort med lansplan 2022-2033

Jamfért med féregiaende planomgiang har storst fordndring skett avseende andelen medel
som fordelas till trafiksikerhet och kollektivtrafik. Det ér i enlighet med regeringens
direktiv som bland annat innebir att prioritet bor ges till atgiarder som forbattrar
trafiksdkerheten. I foregiaende plan ingick trafiksakerhet och kollektivtrafik i ett och samma
atgiardsomrade och férdelades da sammantaget 18 procent av den ekonomiska ramen. 1
denna planomgang fordelas tio procent till atgirdsomrade kollektivtrafik och 23 procent till
atgiardsomrade trafiksidkerhet. Det har mojliggjorts av en nagot lagre fordelning till statlig
medfinansiering (19 procent jamfort med 24 procent), namngivna objekt (10 procent
jamfort med 14 procent) och atgirdsomrade cykelutveckling (38 procent jamfort med 43
procent).

I féregaende planomgang, linsplan 2022—-2033, ingick tva namngivna objekt. Kizntehann
korsningsatgard kommer att vara genomford vid start av den nya planperioden och darfor
kvarstir enbart ett namngivet objekt i linsplan 2026—-2037.
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5. Effektbeskrivning

I kapitlet beskrivs forvintade effekter av planforslaget.

5.1 Sammanfattning av strategisk miljobedéomning

Syftet med att genomfoéra en miljobedémning av Gotlands linsplan for regional
transportinfrastruktur 2026—2037 dr att integrera miljéaspekter i planen sa att en hallbar
utveckling frimjas. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ir resultatet av
miljobedémningsarbetet. Lagkraven vid en miljobedomning av en plan eller ett program
styrs av Miljobalken 6 kapitlet samt regeringens uppdrag till Trafikverket och
linsplaneupprittarna. En miljokonsekvensbeskrivning ska méjliggéra en samlad
bedémning av planens miljopaverkan, beskriva hur miljomal beaktas, och redovisa dtgirder
som minskar eller eliminerar betydande miljépaverkan.'

Ett avgransningssamrad genomfoérdes 18 februari 2025, tillsammans med Trafikverket och
Linsstyrelsen, for att koncentrera arbetet pa de fraigor som dr de mest relevanta for
linsplanen. Se tabell 5.1 f6r vilka fokusomraden och miljéaspekter det bedémits att planens
genomforande kan medféra en betydande paverkan.

Fokusomrade Klimat Landskap och naturresurser Halsa och befolkning
Miljoaspekt Trafikens klimatpdverkan Naturmiljo Buller och vibrationer
Infrastrukturhdlliningens Kulturmiljo Luft
klimatp&verkan och
resursanvandning
Klimatanpassning Upplevelse av landskap Fysisk aktivitet

Hushallning med
naturresurser — skyddsvarda
omrdden

Tabell 5.1 Fokusomraden och miljéaspekter

For dessa miljoaspekter beskrivs det nuvarande miljotillstaindet samt planens paverkan. En
jimforelse gors mot ett nollalternativ, som visar hur utvecklingen kommer att se ut om
atgirderna i linsplanen inte genomfors.

5.1.1 Sammanfattade slutsatser, miljobedémningen

e Linstransportplanen bedéms ha en svag positiv paverkan vad giller fokusomridet Klimat.
Koldioxidutsldppen fran transporterna pa Gotland bedéms kunna minska nagot tack
vare planens satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik. Planens dtgirder dr dock
relativt sma i omfattning jamfort med de effekter som oavsett planen skapas av 6kad
andel fornybara drivmedel 1 fordonsflottan. Skillnaden mot nollalternativet ir liten.

e Linstransportplanen bedéms fa en svagt negativ paverkan pa fokusomrade Landskap och
naturresurser. 1 atgairdsomradet cykelutveckling pekas tva platsspecifika atgirder ut,
breddning av vig 148 pa en stricka om 5,5 kilometer respektive sommarcykelvig lings
med vig 702 pa Faro. Sannolikt kommer det 1 bada fallen ske ett 6kat intrang i land-
skapet vilket kan ha effekt pa vixt- och djurliv. Bada dessa atgirder projekteras och det

18 Metodiken i MKB-arbetet utgdr frén Trafikverkets metodik fér miljobedémningen av nationell transportplan 2026-2037.
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kommer finnas mojlighet att vidare utreda effekterna avseende landskap och natur i
fortsatt planering.

e Linstransportplanen bedéms som positiv vad giller fokusomridet Hilsa och befolkning.
Atgirdsomridena handlar om dtgirder for en sikrare infrastruktur for fotgingare och
cyklister vilket 6kar méjligheten till fysisk aktivitet. Merparten av atgirderna Skar till-
gingligheten f6r barn, dldre och personer med funktionsnedsittning till
transportinfrastrukturen samt 6kar tillganglicheten med giang och cykel.
Linstransportplanen bedéms ha liten eller ingen paverkan pa luftkvaliteten, men
sammantaget bedoms de positiva effekterna inom fokusomradet Hilsa och livskvalitet
som nagot storre in med nollalternativet.

e I MKB:n beskrivs paverkan dven for det namngivna objektet 7sborg, cirkulationsplats.
Objektet innebir en risk att skyddsklassade trid paverkas och ligger nira
naturreservatet Sodra hillarna. Naturreservatet bedéms inte paverkas, men de
skyddsvirda triden behover beaktas vidare i planeringsprocessen hos Trafikverket.

En bedémning har gjorts av hur de féreslagna dtgarderna i planen paverkar mojligheten att
uppfylla relevanta nationella miljokvalitetsmal. Planen bedéms bidra positivt till malet God
bebyggd miljo, genom inriktningen pa 6kad trafiksidkerhet, 6kad fysisk aktivitet genom gang-
och cykelfrimjande atgirder samt Okad tillginglighet till transportsystemet. Planen bedéms
bidra nagot positivt till malet Begrdnsad klimatpaverkan, eftersom de atgirder som foreslas
bed6éms ge en viss minskning av koldioxidutslipp genom omférdelning fran fordonstrafik
till gang och cykel. Miljokvalitetsmalet Frisk /uft beddms paverkas svagt positivt om de
cykelfrimjande atgirderna i linstransportplanen kan leda till att fler viljer cykeln framfor
bil. Planen bedéms ha en liten negativ paverkan pa uppfyllelsen av malet E## rikt véxt- och
djurliv, eftersom de i planen foreslagna dtgirderna medfér markintring. Ovriga miljomal har
avgrinsats bort, eftersom de inte bedoms som relevanta for linstransportplanen.

Linstransportplanen bedéms medverka till uppfyllelse av de transportpolitiska malen,
frimst genom att ligga i linje med savil funktionsmalet (om bland annat tillganglighet) som
hinsynsmalet (om sikerhet, milj6 och halsa).

5.2 Ovriga effekter av planforslaget

Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Trafikverket genomfor samlade effektbedomningar (SEB) for att analysera hur en viss
atgird bidrar till detta mal. I en SEB identifieras atgirdens forvintade effekter och sedan
analyseras dessa 1 en (1) samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en férdelningsanalys
och (3) en analys av hur atgirden bidrar till transportpolitikens funktions- och hinsynsmal.

5.2.1 Visborg cirkulationsplats

Att ersitta befintlig trafiksignal med cirkulationsplats bedéms vara samhallsekonomiskt
l6nsamt da korsningens kapacitet och trafiksikerhet forbittras. Bilresendrer far den storsta
forbittringen genom minskad restid for savil personbilstrafik som godstransporter.
Trafiksikerheten f6r motorfordon forbattras av en cirkulationsplats. Losningen ger
generellt firre dodade och skadade. Det finns risk for att skyddsklassade trdd kan paverkas
negativt. Atgirden kan dirfér paverka ekosystemtjinster negativt.
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5.2.2 Atgiardsomrade Trafiksikerhet

Trafiksikerhetsatgarder syftar till att minska antalet dédade och allvarligt skadade 1
transportsystemet men bidrar ocksd méanga ganger till maluppfyllnad inom andra omraden.
Atgirder for bittre hastighetsefterlevnad pa vig bidrar dven till bittre luftmilj6, minskade
koldioxidutsldpp, mindre buller och jimnare trafikfloden. I linsplanen 6kas medlen till
trafiksikerhet jimfort med linsplan 2022-2033. Aven med den hégre ambitionsnivan
kommer gapet mellan tillstindet och det som beh6vs for att na en forbittrad trafiksikerhet
vara stort. Prioritering sker ddrfér dir bristerna, behoven och trafiksikerhetsnyttan dr som
Storst.

5.2.3 Atgardsomrade Kollektivtrafik

Atgéirder som framjar 6kat kombinationsresande och atgirder som frimjar barn, unga,
aldre och funktionshindrades mojligheter att resa kollektivt bidrar till maluppfyllelse inom
trafikforsérjningsprogrammet och nationella mal. Det kan dock vara kostsamt att atgirda
hallplatser da det ibland innebir utékade markansprak, storre markarbeten och andra
anlidggningstekniska svarigheter. Den samhillsekonomiska nyttan beror pa antalet resendrer
som nyttjar hallplatsen. Prioritering sker dirfor dir bristerna, behoven och potentialen ér
som stOfst.

5.2.4 Atgiardsomrade Cykelutveckling

Cykeln ar ett resurseffektivt transportmedel som kan forbittra tillganglighet, folkhilsa,
trafiksdkerhet, narmilj6 och klimat. Genom att arbeta med cykelfrimjande atgirder skapas
ett mer hallbart, hilsosamt, sikert och effektivt transportsystem, vilket har betydelse ur
samtliga tre hallbarhetsperspektiv.

5.2.5 Atgiardsomrade Statlig medfinansiering

Inom atgirdsomradet statlig medfinansiering innefattas atgirder for trafiksidkerhet, cykel,
kollektivtrafik och milj6. Dessa ger positiva effekter for tillganglighet, trafiksikerhet och
hilsa utifran olika gruppers behov samt har positiva effekter f6r miljon. Kommunens
fortsatta trafiksikerhetsarbete dr avgérande for att na trafiksikerhetsmalen om doéda och
allvarligt skadade liksom f6r att na malet om andel cykling av det totala antalet resor, som
stillts upp inom Regional Cykelplan Gotland.
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6. Genomforande

Region Gotland ansvarar enligt forordning om lansplaner for regional transportinfrastruktur
(1997:263) for att ta fram linsplanen for regional transportinfrastruktur. Trafikverket
beslutar om de statliga atgirderna och den statliga medfinansieringen, och for
genomforandet av de statliga datgirderna i planen. I vilken omfattning planerna kan
genomforas beror delvis pa storleken pa de medel som regeringen och riksdagen arligen
anvisar i statsbudgeten och pa Region Gotlands budget. Fér Region Gotland ar
utgangspunkten Region Gotlands/tekniska nimndens strategiska plan och budget. Av den
framgar vilka specifika objekt som avses prioriteras under de kommande dren, om
ekonomiska forutsiattningar finns. Region Gotlands budget beslutas vanligtvis i juni. Beslut
om vilken skattesats (kommunalskatt) som ska tillimpas beslutas i november. Direfter tar
respektive namnd sina budgetbeslut.

Ett effektivt genomforande forutsitter kontinuerlig dialog. Regionledningsméten mellan
regionledningarna pa Trafikverket och Region Gotland ska hallas. Hir tas storre strategiska
fragor upp: information, behov, underlag och prioriteringar av kommande atgérder.
Dirutéver dr samverkan mellan Trafikverket och Region Gotland kring modell och
ansOkningsférfarande avseende statlig medfinansiering viktig, med uppféljning och dialog
kring processen.

6.1 Planeringssystemet - dtgarder pa det statliga vagnatet

Alla formella planeringsprocesser avseende atgirder pa det statliga vignitet ska foregas av
en atgirdsvalsstudie (AVS). En AVS ir ett arbetssitt som grundar sig pa dialog och som
gors tidigt 1 planeringen for att Trafikverket tillsammans med andra aktérer ska fa en
helhetsbild och hitta hallbara forslag pa atgirder. AVS kan initieras sivil av Trafikverket
som av Region Gotland eller tredje part. Trafikverket tar arligen beslut om vilka
utredningar som ir prioriterade att starta.

I AVS testas olika alternativa atgirder enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebir
en stegvis analys av vilka atgirder som behovs for att 16sa ett behov: 1. tink om, 2.
optimera, 3. bygg om, 4. bygg nytt. I férsta hand ska problem f6rsoka l6sas genom atgiarder
enligt steg 1 och 2. Om det inte ar mojligt gar man vidare till konkret byggatgird, steg 3
och 4. Ibland idr det mest effektiva en kombination av atgirder.

De férslag pa atgirder som tas fram kan finansieras eller medfinansieras av linsplan, men
en AVS kan iven generera forslag pd atgirder som omhindertas/finansieras av annan patt.
Atgirder enligt steg ett och tva i fyrstegsprincipen kan inte finansieras med medel i
linsplan.

6.2 Statlig medfinansiering

Region Gotland/tekniska nimnden kan ans6ka om statlig medfinansiering enligt forordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. Ansdkan
skickas till Trafikverket som ansvarar for beslut om och utbetalningar av statlig
medfinansiering. Statlig medfinansiering kan beviljas med upp till 50 procent av en atgirds
totalkostnad. Beslut om statlig medfinansiering tas innan byggstart av atgird och
utbetalning sker nir atgirden dr genomférd och slutbesiktad.
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Region Gotland kan soka statlig medfinansiering for atgarder for trafiksikerhet, cykel,
kollektivtrafik och miljé p4 kommunala gator och vigar. Atgirderna kan exempelvis
utgoras av planskilda korsningar, cirkulationsplatser, busskuddar, bussklackar och chikaner,
trafiksdkerhetshjande och hastighetssikrade passager, belysning, bussgator, busshallplatser
och kollektivtrafikprioritet i signalanliggningar.

Bilagor
Bilaga 1 Miljokonsekvensbeskrivning
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