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Sammanfattning

Miljokonsekvensbeskrivningens syfte och avgransning

Syftet med att genomfoéra en miljobedomning av Gotlands linsplan f6r regional transport-
infrastruktur 20262037 ar att integrera miljoaspekter 1 planen sa att en hallbar utveckling
frimjas. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ir resultatet av miljébedomningsarbetet.

Lagkraven vid en miljébedémning av en plan eller ett program styrs av Miljébalken 6 ka-
pitlet samt regeringens uppdrag till Trafikverket och linsplaneupprittarna. En miljékonse-
kvensbeskrivning ska mojliggora en samlad bedomning av planens miljopaverkan, beskriva
hur miljomal beaktas, och redovisa atgirder som minskar eller eliminerar betydande miljo-
paverkan.!

Ett avgrinsningssamrad genomfoérdes 18 februari 2025 med Trafikverket och Linsstyrelsen
for att koncentrera arbetet pa de fragor som ér de mest relevanta for linsplanen. Bedom-
ningsgrunderna med motiv till avgransning beskrivs i bilaga 1. For foljande fokusomraden
och miljéaspekter har det bedémts att planens genomférande kan medféra en betydande
paverkan:

Fokusomrade Klimat Landskap och naturresurser Halsa och befolkning
Miljoaspekt Trafikens klimatp&verkan Naturmiljo Buller och vibrationer
Infrastrukturhdliningens kli- Kulturmiljo Luft
matpdverkan och resursan-
vandning
Klimatanpassning Upplevelse av landskap Fysisk aktivitet
Hushallning med naturresur-
ser — skyddsvarda omraden

For dessa miljoaspekter beskrivs det nuvarande miljotillstaindet samt planens paverkan. En
jamforelse gors mot ett nollalternativ, som visar hur utvecklingen kommer att se ut om at-
girderna i linsplanen inte genomfors.

Lanstransportplanens inriktning

Linstransportplanen 2026—2037 ir inriktad pa tillganglighet och framkomlighet, hallbarhet
och trafiksikerhet. De ekonomiska ramarna ir efter avrikning mot féregaende plan 389
miljoner kronor vilket dr en utokning av planmedlen jamfért med foregaende plan.

Linstransportplanens dtgirder syftar till att forbittra trafiksikerheten samt till att f6rbittra
tillgdngligheten till transportsystemet for fotgiangare och cyklister. Genom att géra det mer
attraktivt att ga och cykla kan linstransportplanens atgirder bidra till en viss Gverflyttning
fran motoriserade fordon. Likasa kan linsplanens dtgirder bidra till att underlitta f6r kom-
binationsresor. Det ir positivt ur klimatsynpunkt och 4ven fran hilsosynpunkt. Atgirderna
forbattrar dven mojligheten for barn, dldre och personer med funktionshinder att réra sig
sdkert pa egen hand. Vissa av atgirderna bidrar till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet
for biltrafik och kan diarmed ha en negativ klimatpaverkan.

! Metodiken i MKB-arbetet utgér fran Trafikverkets metodik fér miljobedomningen av nationell transportplan 2026-2037.
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Region Gotland har i linstransportplanen 20262037 specificerat fyra atgirdsomraden: Tra-
[fiksdkerbet, Kollektivtrafik, Cykelutveckling samt Statlig medfinansiering. Ett objekt namnges 1 lins-
planen: VST 2276 VVisborg, cirkulationsplats.

Miljokonsekvenser

Negativa effekter uppstar frimst pa grund av markintrang, och bedéms vara av liten om-
fattning. Planens dtgirder vidtas 1 huvudsak anslutning till befintlig infrastruktur, dar land-
skapet redan ir paverkat.

o Linstransportplanen bedéms ha en svag positiv paverkan vad giller fokusomradet K/-
mat. Koldioxidutslippen fran transporterna pa Gotland bedéms kunna minska nagot
tack vare planens satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik. Planens atgirder dr dock
relativt sma i omfattning jamfort med de effekter som oavsett planen skapas av 6kad
andel fornybara drivmedel i fordonsflottan. Skillnaden mot nollalternativet ér liten.

o Linstransportplanen bedéms fa en svagt negativ paverkan pa fokusomrade Landskap
och naturresurser. 1 atgardsomradet cykelutveckling pekas tva platsspecifika atgarder ut,
breddning av vig 148 pa en stricka om 5,5 kilometer respektive sommarcykelvig lings
med vig 702 pa Far6. Sannolikt kommer det 1 bada fallen ske ett 6kat intrang i land-
skapet vilket kan ha effekt pa vixt- och djurliv. Bada dessa atgirder kommer att projek-
teras och det kommer dirmed finnas mojlighet att ta hansyn till landskap och natur i
fortsatt planering.

e Linstransportplanen bedéms som positiv vad giller fokusomradet Hlsa och befolkening.
Atgirdsomridena handlar om atgirder for en sikrare infrastruktur for fotgingare och
cyklister vilket Okar méjligheten till fysisk aktivitet. Merparten av dtgirderna 6kar till-
gingligheten f6r barn, dldre och personer med funktionsnedsittning till transportinfra-
strukturen samt Okar tillgdngligheten med gang och cykel. Linstransportplanen bedoms
ha liten eller ingen paverkan pa luftkvaliteten, men sammantaget bedoms de positiva
effekterna inom fokusomradet Halsa och befolkning som nagot storre dn med nollalterna-
tvet.

e I MKB:n beskrivs paverkan dven f6r det namngivna objekt som tas upp i linstransport-
planen. Det namngivna objektet Visborg, cirkulationsplats innebar en risk att skydds-
klassade trid paverkas samt ligger nira naturreservatet S6dra hillarna. Naturreservatet
bed6éms inte paverkas, men de skyddsvirda triden behéver beaktas.

En bedémning har gjorts av hur de féreslagna dtgirderna i planen paverkar mojligheten att
uppfylla relevanta nationella miljokvalitetsmal. Planen bedéms bidra positivt till malet God
bebyggd miljo, genom inriktningen 6kad trafiksikerhet, 6kad fysisk aktivitet genom gang- och
cykelfrimjande dtgirder samt 6kad tillginglighet till transportsystemet. Planen bedéms bi-
dra nagot positivt till malen Begrdnsad klimatpaverkan, eftersom de atgirder som foreslds be-
déms ge en viss minskning av koldioxidutslipp genom omfordelning fran fordonstrafik till
gang och cykel. Miljokvalitetsmalet Frisk /uft bedoms paverkas svagt om de cykelfrimjande
atgirderna i linstransportplanen kan leda till att fler véljer cykeln framfér bil. Planen be-
déms ha en liten negativ paverkan pa uppfyllelsen av malet E## rikt véxt- och djurliv, eftersom
de i planen féreslagna atgirderna medfér markintring. Ovriga miljémal har avgrinsats bort,
eftersom de inte bedéms som relevanta £6r linstransportplanen.

Linstransportplanen bedéms medverka till uppfyllelse av de transportpolitiska malen,
frimst genom att ligga i linje med savil funktionsmalet (om bland annat tillganglighet) som
hinsynsmalet (om sikerhet, milj6 och halsa).
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte med miljobedémningen

Region Gotland har, pa uppdrag av regeringen, upprittat ett forslag till trafikslagsGvergri-
pande linsplan for regional transportinfrastruktur for perioden 2026—-2037. Nir en plan
upprittas av en myndighet eller kommun, som krivs 1 lag eller annan foérfattning, ska plan-
upprittaren gora en miljobedémning av planen, om dess genomfoérande enligt Miljobalken
antas medfora en betydande miljépaverkan. Enligt miljobedémningsférordningen ska en
linsplan for regional transportinfrastruktur alltid antas medfora betydande miljpaverkan.

Miljobedémning 4r en process med samradsforfarande som genomférs integrerat med
framtagandet av en plan. Miljobedémningen dokumenteras i en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) dir den positiva och negativa betydande miljépéaverkan som genomforandet
av planen antas medfora ska identifieras, beskrivas och bedémas. Det giller dven rimliga
alternativ med hénsyn till planens innehall, huvudsakliga syfte och foérhallande till andra re-
levanta planer och program. Miljébedémningen av denna plan gors pa en strategisk och
Overgripande niva och tar inte upp fragor som bedéms senare 1 planeringsprocessen. Syftet
ar att miljobedémningen ska integrera miljéaspekter i planering och beslutsfattande s att
en héllbar utveckling frimjas.

1.2 Lansplanen och dess sammanhang

1.2.1 Den nationella planen

Statens planering av transportinfrastruktur styrs genom tolvariga nationella planer som tas
fram av Trafikverket vart fjarde ar och som beslutas av regeringen. Den nationella infra-
strukturplanen innehaller framfor allt investeringar i jarnvigssystemet och de storre
vigarna. Eftersom Gotland inte har vare sig storre vigar eller jirnvigar har inte regionen
nagon del av nyinvesteringar som finansieras via den nationella planen. Finansieringar i nat-
ionell plan som kan vara aktuella f6r Gotland 4r mindre trimningsatgirder sisom miljoat-
girder, liksom underhallsatgirder pa vig. Trafikverket ansvarar for att ta fram en MKB {6
Nationell transportplan, inklusive eventuella delar av planen som ber6ér Gotland.

1.2.2 Lansplan for regional transportinfrastruktur

Alla ldn tar vart fjarde dr fram linsplaner for regional transportinfrastruktur. Det dr en del i
den statliga infrastrukturplaneringen. Fér Gotland dr det Region Gotland som har ansvaret
att uppratta och faststilla linsplanen. Linsplanen innehaller investeringar i den statliga in-
frastrukturen och medel som gar till att medfinansiera trafikinvesteringar i regionen.

Regeringen gav i mars 2025 Trafikverket 1 uppdrag att uppritta ett forslag till nationell plan
for utveckling av transportinfrastrukturen 2026—-2037. Samtidigt gavs linsplaneupprittarna
forutsittningarna for sitt arbete med att uppritta och faststilla linsplaner for regional trans-
portinfrastruktur avseende samma period.

Utgangspunkt for uppdraget ska vara samhaillsekonomisk 16nsamhet, de transportpolitiska
malen, etappmalen avseende klimat och trafiksikerhet, fyrstegsprincipen® och ett tra-
fikslagsovergripande synsitt, regional utvecklingsstrategi och andra regionala inriktningsun-
derlag samt forordningen (1997:263) om linsplaner for regional transportinfrastruktur.

2 Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi som tilldmpas for att sékerstélla en god resursh8lining och for att dtgérder ska bidra till
en héllbar samhallsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och
va Var infrastruktur. Fyrstegsprincipen innefattar 1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt Kélla: https://www.trafikver-
ket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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Enligt férordningen ska linsplanen avse tolv ar och omfatta

e investeringar i statliga vigar som inte ingar i stamvagnatet,

e atgirder i sadana anlidggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt
2§ forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanligg-

ningar m.m1.,

e atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt atgirder
som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur, och

e atgirder 1 andra icke statligt finansierade anliggningar av betydelse f6r det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen. Forordning (2024:533).

Lansplanen far avse

e investeringar och férbittringsatgirder f6r vilka Trafikverket har ansvaret enligt forord-
ningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur.

e byggande och drift av enskilda vagar. Forordning (2010:137).

Forordning (2010:137). 6 kap. miljobalken ska tillimpas 1 atgirdsplaneringen i syfte att kontinu-
erligt integrera miljoaspekter i den kommande planen sa att en hallbar utveckling frimjas.

1.2.3 Sammanfattning av planférslaget

Planférslaget, linstransportplan 2026—2037, utgar fran nationella och regionala mal, och de
atgirder som foreslds dr kopplade till regionens Gversiktliga planering. Planférslaget bygger
vidare pa linsplanen for perioden 2022—-2033.

De infrastrukturatgirder som inte nar upp i en kostnad om 75 miljoner kronor att genom-
fora behover inte namnges. Dessa finansieras 1 stéllet inom sa kallade atgirdsomraden. Reg-
ion Gotland har i linstransportplanen 2026—2037 specificerat foljande dtgirdsomraden:

e Trafiksikerhet - handlar om atgarder som vidtas for att minska antalet dédade
och allvarligt skadade i transportsystemet.
e Kollektivtrafik - handlar om satsningar pa 6kad tillginglighet i kollektivtrafiken.
Cykelutveckling - handlar om atgirder f6r 6kad och siker cykeltrafik.
Statlig medfinansiering - Region Gotland kan anséka om statlig medfinansiering
for atgarder i regionala kollektivtrafikanldggningar samt atgarder for forbittrad
milj6 och trafiksakerhet pa kommunala vigar och gator.
Atgirder med en kostnad 6ver 75 miljoner kronor ska namnges i linsplanen. Fér Gotlands
del dr det ovanligt att enskilda objekt kommer upp i de summorna. For att lyfta upp att
storre atgarder genomfors ocksa pa Gotland namnges 18T 2276 Visborg, cirkulationsplats,
trots att det understiger 75 miljoner kronor i kostnad. Syftet med atgirden ir att forbattra
framkomligheten for fordonstrafik i anslutning till korsningen Farjeleden/Allégatan. Atgir-
den innebir att trafiksignalkorsningen mellan vig 142 Firjeleden och Allégatan byges om
till cirkulationsplats med tva genomgaende korfilt. Se narmare beskrivning i bilaga 2.

Gotlands planeringsram f6r perioden 2026—2037 ir cirka 389 miljoner kronor efter avrak-
ning mot upparbetade medel 2022-2025. I linstransportplanen férdelas medlen enligt ta-
bellen nedan.

2026 2027 2028 2029 2026— | 2030— | 2034— | Andel
2029 2033 2037
Atgardsomrade statlig 9 9 8 7 33 20 20 19%
medfinansiering
Atgardsomrade trafiksa- 6 6 5 5 22 13 54 23%
kerhet
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Atgardsomrade kollektiv- 6 6 5 5 22 10 8 10%
trafik

Atgardsomrade cykelut- 20 19 19 18 76 38 32 38%
veckling

Namngivna objekt

Visborg, cirkulationsplats 0,0 0,0 3,0 5,0 8 33 10%
Summa 3atgéarder 41 40 40 40 161 114 114 100%

Tabell 1. Férdelning av lénsplanemedel, miljoner kronor, prisnivd 2025-02.

1.3 Nollalternativ

MKB:n ir en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan férvintas uppsta nir
linstransportplanen f6r 20262037 genomfors (planforslaget) och de effekter som kan for-
vintas uppsta i en situation utan planférslaget. Miljobedémningen forutsitter darfor ett sa
kallat nollalternativ, en rimligt siker uppfattning om hur samhillet och transportsystemet
kommer att utvecklas utan effekterna fran en ny plan. Férenklat kan sigas att nollalternati-
vet utgors av linstransportplanen for 2022—2033 och de objekt inom den som ar pabor-
jade. Namngivna objekt som ligger inplanerade i linsplan 2022—2033 men dir arbetet ¢;
startats ingar ej 1 nollalternativet. Region Gotland anvinder samma definition som Trafik-
verket inf6r strategisk miljobedémning av nationell plan f6r transportinfrastrukturen 2026—
2037.> Sambhillsutveckling, fordonsutveckling, styrmedel, f6rd politik och sa vidare ir den-
samma i nollalternativ och planalternativ.

Nollalternativet, alltsa linstransportplanen for 2022—2033, tar upp tre atgardsomraden:
”Trafiksikerhet och kollektivtrafik”, ”Cykelutveckling” och ”Statlig medfinansiering”. Vi-
dare tar planen upp tva namngivna objekt: "Korsningsatgird Klintehamn” (som kommer
att hinna avslutas innan den nya planperioden inleds) och ”Cirkulationsplats Visborg” med
startar 2028 (vilket inte dr paborjat och darfér méjligt att omprova och saledes inte ingar i
nollalternativet). Paverkan pa miljon i ett nollalternativ redovisas 1 kapitel 3 Nuldgesbeskriv-
ning och nollalternativ. Beddmning av planforslagets miljopaverkan redovisas i kapitel 4 Be-
skrivning av planens miljopaverkan.

3 Trafikverket, Samrddsunderlag avgrénsningssamréd, Strategisk miljobedémning av nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026—
2037
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2. Avgransning och bedomningsgrunder

Avgrinsningen av miljobedomningen syftar till att fd en effektiv och verkningstull besluts-
och genomférandeprocedur med relevant och rimligt beslutsunderlag. Ett syfte ar att kon-
centrera miljobedomningen och MKB:n pa de omraden dir planférslaget kan bidra till be-
tydande miljopaverkan. MKB:ns omfattning och detaljeringsgrad ska, enligt miljibalken

6 kapitlet 12 § vara rimlig med hiansyn till:

e beddmningsmetoder och aktuell kunskap,
e planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad,
e varien beslutsprocess som planen eller programmet befinner sig

e attvissa fragor kan bedomas bittre i samband med prévningen av andra planer och
program eller i tillstindsprovningen av verksamheter eller atgarder

e allminhetens intresse

2.1 Avgransning i tid och rum

Lanstransportplanen omfattar atgirder for aren 2026—-2037. Miljobedémningen avgrinsas
tidsmissigt till 4r 2045. Det dr samma avgrinsning som i avgrinsningssamradet f6r MKB:n
till den nationella planen.* I samradsundetlaget infér avgrinsningssamrad nationell plan
motiveras det: "Det framsta motivet dr att andra effektbedomningar anvinder 2045 som prognosar, med
anledning av att Trafikverkets gallande basprognoser har 2045 som huvudsakligt prognosar.” Avvikelser
kan férekomma for olika aspekter, till exempel med anledning av att visentliga mal har va-
rierande malar.

MKB:n omfattar hela Gotland. Bedémningarna ér inte sa detaljerade att de redogor f6r om
okad/minskad trafik hirror frin regionala eller internationella resor. Det gors inte heller
nagon analys av hur positiv eller negativ miljopaverkan frin bedémda atgirder férdelar sig
inom Gotlands lin samt vilka grupper som paverkas.

2.2 Styrande mal

Det finns ett antal mal som dr styrande f6r miljobedémningen, eller pd andra sitt relevanta,
for att integrera miljéhansyn i den regionala infrastrukturplaneringen.

2.2.1 Miljokvalitetsmal

Sverige har 16 miljckvalitetsmal som beskriver 6nskvirda milj6tillstind for olika miljGer,
bade naturmilj6é och den urbana miljén. Alla milj6kvalitetsmal dr inte relevanta f6r denna
plan. En del av miljokvalitetsmalen berors inte av transportsektorn. Dirtill har en avgrins-
ning specifikt gjorts avseende vilka miljéaspekter som ska inga i miljobedémningen. I bilaga
1 Avgransning av mal och aspekter redovisas hur miljéaspekterna kopplar till relevanta miljo-
mal, vilka aspekter och mal som har avgrinsats bort, samt motiveringar till avgrinsning-
arna. For MKB till linstransportplanen for Gotland har féljande miljokvalitetsmal bedémts
vara relevanta:

e Begrinsad klimatpaverkan
e FPrisk luft

e God bebyged miljo

e Ett rikt vixt- och djurliv

*# Trafikverket, Samrddsunderlag avgransningssamréd, Strategisk miljobedémning av nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026—
2037
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2.2.2 De transportpolitiska mdlen

De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken, fungerar som utgangspunkt for statens atgirder inom transportomradet
och utgdr grunden for linsplanen.

2.3 Bedomningsgrunder

Trafikverkets bedémningsgrunder f6r miljobedémning av nationell plan 20262037 an-
vinds i detta avsnitt.” I rapporten Samridsunderlag avgransningssamrid— strategisk miljobedinning
av nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 redovisas tre fokusomraden och tretton
milj6aspekter, baserade pa miljobalkens 6 kapitel 2 §. Se figur 1. For varje miljéaspekt redo-
visas 1 bedémningsgrunderna den eller de miljokvalitetsmal, eller andra mal, som milj6a-
spekten kopplas till.

Avgrinsningssamrad holls med Linsstyrelsen Gotlands lin och Trafikverket den 18 febru-
ari 2025. Denna MKB avgrinsas till f6ljande miljéaspekter: Trafikens klimatpaverkan, Infra-
strukturhallningens klimatpaverkan och resursanvindning, Klimatanpassning, Naturmiljo, Kulturniljs,
Upplevelse av landskap, Hushallning med naturresurser — skyddsvirda omrdden, Buller och vibrationer,
Fysisk aktivitet och Luft. Foér motivering av avgransningen, se bilaga 1. I bilaga 1 redovisas
dven hur fokusomraden, nationella miljokvalitetsmal samt miljéaspekter 4r sammankopp-

lade.

Trafikens klimatpaverkan ]

Fysisk aktivitet

Infrastukturhallningens
klimatpaverkan och
resursanvéndning

Buller och
Vibrationer

Halsa och
befolkning

o
—_—
S —

Klimatanpassning

Landskap och
naturresurser

Mark —areella naringar
- Jordbruk
- Rennéring och samiska folket

Kulturmiljé

Jord — férorenade
omraden

Naturmiljé

Hushallning med
naturresurser —
skyddsvéarda omraden

Upplevelse av
landskap

Figur 1. Overblick av aspekter sorterade i fokusomrdden. Kélla: Samrddsunderlag avgransningssamréd —
strategisk miljobeddmning av nationell plan for transportinfrastrukturen 20262037

5 Trafikverket, Samrddsunderlag avgransningssamrdd- strategisk miljobedémning av nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026—
2037
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Det ir inte mojligt att med analysmetoderna som grund kvantifiera den betydande miljopa-
verkan i mingder (emissioner, ekvivalentnivaer med mera). Detta kan goras f6r enskilda
objekt i samband med kalkyler eller projektspecifika MKB, men inte 1 det planeringsskede
som en linsplan hanterar. Syftet dr 1 stillet att bedoma riktning i ett strategiskt skede:

e Positiv miljopaverkan innebir att en atgiard leder i riktning mot styrande mal och 1 posi-
tiv riktning 1 jaimférelse med nollalternativet.

e Negativ miljopaverkan innebir att en atgird leder i riktning fran uppsatta mal och i ne-
gativ riktning gentemot nollalternativet.

2.5.1 Fokusomréde Klimat
Fokusomridet Klimat bestar av féljande miljéaspekter med tillh6rande preciseringar:

o Miljoaspekt Trafikens klimatpdverkan preciseras som klimatpaverkan fran férandrad trafik
till f6ljd av planens atgarder. Begreppet klimatpaverkan definieras i Trafikverkets be-
domningsgrunder som klimatpaverkan i form av vaxthusgaser och anges 1 enheten ton
koldioxidekvivalenter (CO.e)°.

o Miljoaspekt Infrastrukturens klimatpaverkan och resurshushallning preciseras som

o klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall av vig- och jirnvigsin-
frastruktur inklusive farjedrift,

o resursanvandning inklusive masshantering och energi samt de ur klimatper-
spektiv viktigaste materialen.

o Klimatanpassning inom transportsystemet handlar om att anpassa dess infrastruktur till
dagens och framtidens klimat. Miljéaspekt Klimatanpassning preciseras som hur planens
atgirder forindrar transportinfrastrukturens robusthet och sarbarhet for effekter av kli-
matforandringar samt hur planens atgirder fordndrar risken for klimatrelaterade
olyckor och hindelser som kan leda till effekter f6r milj6, méanniskors halsa, egendom
samt transportinfrastruktur.

2.5.2 Fokusomrade Landskap och naturresurser
Fokusomridet Landskap och naturresurser avgransas till f6ljande miljéaspekter med tillho-
rande preciseringar:

o Miljoaspekt Naturmiljo omfattar transportinfrastrukturens paverkan pa och anpassning
till biologisk mangfald, vixtliv och djurliv. Miljoaspekten preciseras som infrastruk-
turens barridreffekter och mortalitet (sikra passager for djur), artrika infrastrukturmil-
joer (konnektivitet, livsmiljoer: skota, utveckla och tillféra), intrang och stoérning (mot-
verka, kompensera) samt invasiva arter (begransa och bekdmpa).

e Minniskan formar landskapet genom sin anvindning. De fysiska spar i landskapet som
minniskan genom alla tider dstadkommer dr var kulturmiljé. Miljoaspekt Kulturmiljo
preciseras som skyddade kulturmiljGer, fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lam-
ningar, kulturhistoriskt virdefull bebyggelse, upplevelser av landskap samt infrastruk-
turens kulturmiljGer.

6 COze &r ett métt pd utslapp av vaxthusgaser fran olika gaser som bidrar till véxthuseffekten. Koldioxidekvivalenter anger hur mycket
koldioxid respektive vaxthusgas motsvarar for att ge samma klimateffekt.
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o Miljoaspekt Upplevelse av landskap preciseras som landskapets skala, struktur och visuella
karaktir. Landskapets skala och struktur konstitueras av topografi, riktning och bruten-
het. Den visuella karaktiren (och 1 viss grad ocksa strukturen) paverkas dven av land-
skapets olika grad av 6ppenhet/slutenhet samt lokalisering och utformning av bebyg-
gelse och infrastruktur. Vad giller landskapets form och rumslighet 4r det framst fy-
siska dtgirder och nybyggnad av infrastrukturanliggningar samt drift- och underhallsat-
girder som ger upphov till effekter. Utgangspunkten f6r bedémningen dr om landskap-
ets utmirkande karaktir och kvalitet uppritthills och/eller utvecklas.

o Miljoaspekt Hushdllning av naturresurser — skyddsvérda omraden preciseras som iansprakta-
gande av eller paverkan pa omraden utpekade med st6d av 7 kap. miljébalken eller riks-
intressen enligt 3 eller 4 kap. miljobalken.

2.6.3 Fokusomrdde Halsa och befolkning

Fokusomradet Hilsa och befolkning bestar av féljande miljéaspekter med tillhérande pre-

ciseringar:

o Miljdaspekt Luftkvalitet preciseras som emissioner av luftféroreningar, halter av luftfor-
oreningar i utomhusluft samt exponeringsbedémning (f6r manniskor) av luftférore-
ningar. Transportsektorns hilsopaverkande utslipp domineras av vagtrafikens avgasut-
slapp samt utslipp av slitagepartiklar. Miljobedomningsgrunden handlar om emissioner
av kviveoxid (NOx) och partiklar (avgaser respektive slitage) samt halter av kvivedi-
oxid (NO,) och partiklar (PMg). Det édr dessa parametrar som har storst betydelse for
transportsektorns halsopaverkan samt transportsektorns bidrag till 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer och mal. Dessutom kan NOx i vissa fall anvindas som en indika-
tor fOr Ovriga avgasrelaterade luftféroreningar.

o Miljoaspekt Buller och vibrationer preciseras som emissioner av trafikbuller fran vig- och
jarnvigstrafik samt exponering av trafikbuller och vibrationer fran vig- och jirnvigstra-
fik.

e Miljoaspekt Fysisk aktivitet preciseras som rorelse genom cykel och ging (aktiva trans-
porter).

Arendenr RS 2024/2477 Datum 2026-09-21
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3. Nulagesbeskrivning och nollalternativ

3.1 Nuldge Trafik

Gotlands lige gor att firjetrafiken till och fran fastlandet dr av avgérande betydelse for ut-
vecklingen. Av stor betydelse ir dirfor Region Gotlands tre strategiska hamnar 1 Visby,
Slite och Klintehamn liksom utvecklandet av en reservhamn i Kappelshamn. Aven flygfor-
bindelserna till och frin Gotland dr pa grund av 6-lidget av central betydelse for tillginglig-
heten till Gotland. Flygets betydelse f6r Gotland gor att Visby flygplats har en strategisk
roll.

Gotland har cirka 1500 kilometer statlig vig. Med statlig vig menas att staten ér vighallare
och ansvarar for att genomféra underhall och investeringar. Investeringarna finansieras via
linsplanen medan vidmakthéllande (underhall) finansieras via nationell plan. Region Got-
land ansvarar f6r gatu- och vagnit omfattande cirka 220 kilometer kommunala gator 1
Visby och drygt 100 kilometer gator i Gvriga tatorter. Det finns dven ett omfattande enskilt
vignit pa Gotland.

Gotland ir en landsbygdsregion med cirka 40 procent av befolkningen boende utanfor stad
och titort. Befolkningen bor utspritt 6ver 6n. Tillgdngligheten till Visby, dar en stor del av
linets arbetsplatser och service ar lokaliserad, ar av stor betydelse. Pendling med bil domi-
nerar, och kan i hog grad férklaras med den glesa boendestrukturen.

3.2 Nuldge fokusomrade Klimat

Under 2023 genomfoérdes nirmare 38 miljoner resor pa Gotland varav 12 procent med cy-
kel. 62 procent av resorna gjordes med bil, 7 procent med buss och 19 procent till fots.
Kollektivtrafikens andel av det totala antalet resor var ar 2023 sju procent.’

Utsldppen fran personbilar pa Gotland har minskat perioden 2010-2022 vilket sannolikt
bade beror pa att utslippen per bil minskat under perioden och ¢kad inblandning av
biobrinsle. Klimatmalet f6r transportsektorn innebir att utslippen ska minska med 70 pro-
cent till ar 2030, jamfort med ar 2010. Pa Gotland dr ambitionen att nd malet redan 2027.
Utsldppsminskningarna fran transportsektorn i sin helhet ér inte i linje med vad som kravs
for att uppna klimatmalet f6r transporter till 2030. Sa hir formuleras det 1 2024 ars uppfolj-
ning av Vart Gotland 2040:

"Ar 2022 var utslippen frin personbilar och lastbilar 27 procent liigre dn 2010. En minskning med 70
procent 11/l 2027 ligger just nu utom réckball. Ett positivt tecken dr dock att takten i omstillningen har
dkat sedan 2020. Til] viss del beror det pa ett minskat resande pa grund av coronaepidemin och dyrare pri-
ser pd drivmedel. De dndrade reseminster som restriktionerna innebar har till viss del fortsatt efter pande-
min. Dessutom har omstillningen till klimatvéinliga drivmedel och klimatvinligare bilar rent generellt
minskat utslappen fran biltrafiken. Men utifran de senaste darens trender och dagens beslutade styrmedel
kommer den utvecklingen inte att rdcka for att na malet om minskade utslapp fran bilar och lastbilar med
70 procent till 2027.”%

7 Telia Travel Emission insights, 2024. For att f& detaljerad insikt i hur och nér ménniskor ror sig mellan olika platser p& Gotland har Reg-
ion Gotland anvént tjansten Telia Travel Emission Insights. Tjénsten innehdller anonymiserad och aggregerad rérelsedata frén Telias
mobiln&t, som genereras nér mobiltelefoner rér sig mellan olika mobilmaster. Telia har landets hégsta marknadsandel pd cirka 35 pro-
cent. Med hjalp av SCB-statistik ver andel Telia-abonnemang per postnummeromréde viktas all statistik upp for att spegla alla kommun-
medborgares totala resvolym.

8 Region Gotland, 2024. Vart Gotland 2040, 2024 &rs uppfoljning.
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Gotland har en 80 mil lang kustricka med klint- och raukstrinder, sandstrinder, klapper-
och grusstrinder samt dngsstrinder som paverkas 1 olika omfattning av stigande havsni-
vaer. Gotlands enda stad, Visby, dr ett virldsarv som riskerar att paverkas av klimatférand-
ringar. Utéver detta har Gotland ett stort antal riksintressen som 6verlappar varandra i
olika grad, vilket innebir att Gotland ér intressant for hela riket nir det giller exempelvis
kulturmilj6, naturmiljé och forsvar. Region Gotland har tagit fram en klimatanpassnings-
plan med fokus pa tre klimateffekter: dversvimning fran skyfall, havsnivah6jning och eros-
ion. I klimatanpassningsplanen identifieras atgirder for transporter och vagnit.

3.3 Nuldge fokusomrade Landskap och naturresurser

3.3.1 Miljoaspekterna Upplevelse av landskap och Naturmiljo

Alla vigar innebar pa ndgot sitt att landskapet delas upp och att vissa vixt- och djurpopu-
lationer ocksa kan delas upp i mindre delpopulationer, vilkas utbyte av individer/gener
sinsemellan kan begrinsas. Vigarnas fragmenterande inverkan pa Gotlands natur kan besk-
rivas som generellt relativt begrinsad, framfor allt mot bakgrund av att vignatet ar gammalt
och dirmed en integrerad del i landskapet.

Vigkanterna pa Gotland har ett rikt vixtliv och skots med en sadan inriktning. Gotland har
ocksa manga vaxt- och djurarter och svampar, vilka pa sikt 4r hotade till sin existens (rod-
listade). Detta maste beaktas vid férslag om nyanliggningar redan pé en strategisk niva.

3.3.2 Miljoaspekt Kulturmiljo

De gotlindska kulturmiljéerna ir unika, vilbevarade och tillgingliga. I det nationella milj6-
malsarbetet anges, i malet for god bebyggd milj6, att fysisk planering och byggande ska ta
tillvara och utveckla kulturhistoriska virden. For att sikra Gotlands attraktionskraft som en
6 med héga natur- och kulturvirden maste dessa virden och dess utvecklingspotential lyf-
tas fram som en tillgang och resurs f6r hela samhallet. Kulturmiljéerna ska brukas utan att
forbrukas och detta kan astadkommas genom varsamhet, delaktighet och 6kad kunskap.
Region Gotland har sedan 2014 ett kulturmiljéprogram. Kulturmiljoprogrammet bestar av
tre delar: En kunskapsbank med tillh6rande karta, Riktlinjer £6r hur kulturmiljéprogrammet
ska anvindas och en strategi for hur dessa ska lyftas fram och tillvaratas pa ling sikt.

3.3.3 Miljoaspekt Hushallning med naturresurser — skyddsvdrda omraden
Milj6aspekten har i denna MKB avgrinsats till ianspraktagande av eller paverkan pa riksin-
tressen enligt 3 eller 4 kapitlet miljobalken, eller naturreservat.

Gotland har manga riksintressen som omfattar bland annat mark- och vattenomraden och
fysisk milj6 1 6vrigt som har betydelse fran allmin synpunkt pa grund av deras naturvirden,
kulturvirden eller med hinsyn till friluftslivet. Dessa intressen ska generellt sett prioriteras
framfor andra intressen i den fysiska planeringen och ska sa lingt som méjligt skyddas mot
atgirder som patagligt skadar dem. Vidare finns enligt 6versiktsplanen 2040, 152 naturre-
servat pa Gotland.

3.4 Nuldge fokusomrade Halsa och befolkning

3.4.1 Miljoaspekt Buller och vibrationer

Bestimmelser om riktvirden for buller utomhus finns i Férordning (2015:216) om trafik-
buller vid bostadsbebyggelse, vilken ska tillimpas i drenden om planliggning, bygglov och
férhandsbesked samt vid provning av tillstand for flygplatser. Enligt Gversiktsplanen Virt

Gotland 2040 saknas berikningar pa hur manga hushall som utsitts f6r utomhusbuller 6ver
riktvirdet 55 dBA.
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3.4.2 Miljoaspekt Fysisk aktivitet

Idag finns stora folkhilsoutmaningar i det gotlindska samhillet med inaktivitet, 6vervikt
och psykisk ohalsa. Bland gotlindska barn, 1011 ér, r6r sig endast fyra av tio mer dn 5
tim-mar per vecka, en niva av fysisk aktivitet som ar ligre 4n rekommendationen om en
timmes rorelse dagligen. Cirka en av fyra lider av 6vervikt eller fetma. Bland vuxna (16-84
ar) pa Gotland anger cirka en av fem att de sitter minst tio timmar per dygn. Mingden barn
pd Gotland som gar och cyklar till och frin skola och fritidsaktiviteter har kraftigt minskat.”

3.4.3 Miljoaspekt Luft

I 6versiktsplanen Vart Gotland 2040 anges att luften pa Gotland paverkas av lokala utslapp
savil som av luftféroreningar som fors hit med vindarna frin andra platser, dven 6ver nat-
ionsgrinser. I Visby 6verskrider mingden sma partiklar i luften, PM10, tidvis miljokvalitets-
normen fOr luft. Det dr i forsta hand ett resultat av vigtrafiken. Region Gotland arbetar ak-
tivt for att atgirda PM10-problematiken. Region Gotland har haft ett atgardsprogram for
luftpartiklar (PM10) sedan 2019. Lagstiftningen kraver att dtgardsprogrammet revideras
minst vart sjitte ar, dessutom har grinsvirdena for luftkvalitet skirpts i och med EU:s revi-
derade luftkvalitetsdirektiv (2024/2881). Dirfor har Region Gotland tagit fram ett atgirds-
program som giller fran ar 2026. Utéver Region Gotland har Naturvardsverket, Stock-
holms luft- och bulleranalys (SLB-analys) och Trafikverket bistatt i arbetet.

Region Gotland ir frin 2021 medlem i Ostra Sveriges Luftvirdsforbund. I Oversiktsplan

Virt Gotland 2040 framgar att: "Genom forbundet sker dvervakning, analys och beskrivning av luft-
kvaliteten. Kartliggning av partiklar och kvivedioxid (NOZ2) sker genom realtidsmaitning i 1isby. |[...]
Enligt kartlaggningen och mditningar dr halterna for NOZ2 och dvriga dmmnen i omrddet si laga att miljo-

kuvalitetsnormen for respektive dmne klaras.”

3.6 Nollalternativets paverkan pa miljon

I detta kapitel beskrivs den vintade utvecklingen av transporternas paverkan i nollalternati-
vet. Nollalternativet baseras pa de beslut och den politik som idag édr kinda. En bedémning
g0rs ocksa av vilken betydelse som prognoser for befolkningsutveckling, transportarbete,
energiférbrukning och alternativa drivmedel kan komma att fa.

3.6.1 Befolkningsprognos och demografins paverkan pa transporterna

Ar 2024 var cirka 61 000 personer folkbokférda pa Gotland. Enligt SCB:s befolkningspro-
gnos for kommande tiodrsperiod vintas befolkningsantalet i huvudsak ligga fast. Dock sker
forindringar inom demografin, dir gruppen 80 ar och aldre vixer och gruppen barn under
tolv ar vintas minska. Det innebir bade att genomsnittsaldern och f6rsorjningsbérdan
ékar. Ar 2024 var genomsnittsildern pa Gotland fyra ar hogre 4n i riket.

Fler ildre och fler unga stiller nya krav pa transportsystemet. Framfor allt ndr andelen dldre
av linets befolkning okar blir fraigan om dldres resande sarskilt intressant. Framtidens dldre
kommer att ha korkort och kora bil vid en hogre dlder. De kommer férmodligen ocksa to-
talt sett att vara mera mobila och resa mer dn dagens dldre, inte minst vad giller fritidsresor.
De demografiska forindringarna kommer dirfér sammantaget sannolikt inte innebédra na-
gon storre forindring av det totala antalet bilresor. Bilberoendet kommer fortsatt att vara
stort.

9 Region Gotland. (2024). Folkhalsoenk&ten. https://gotland.se/vard-och-halsa/folkhalsa/folkhalsostatistik (Hdmtad 2024-08-16)
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3.6.2 Prognoser for trafik och energiutveckling

Trafikverket tar fram basprognoser for person- och godstrafiken. Basprognosen baseras pa
fattade politiska beslut och omvirldsférutsittningar. Under varen 2024 kom en ny version
av Trafikverkets basprognos. Den nya versionen ir en stor uppdatering jamfort tidigare
basprognoser, dels da nytt basir och nytt prognosar infors, dels da en helt ny implemente-
ring av modellen har genomférts. Skillnaden f6r Gotland jamfort med tidigare basprognos
ar forhallandevis stor. Basprognosen for persontrafiken 2045 (fran 2024) innebir f6r Got-
lands del en 6kning av savil personbilstrafiken som lastbilstrafiken.'’

Graden av fornybara drivmedel i fordonsflottan har stor betydelse for transporternas milj6-
paverkan. Anvind mingd fornybar drivmedelsenergi per capita for transporter pa Sveriges
vigar (MWh/ capita) uppgick 2023 till 2,26, vilket utgor cirka 28 procent av total energian-
vindning per capita. Liggs dven eldrift till blir andelen nirmare 30 procent. Ar 2013 var
motsvarande andel endast cirka 10 procent.

Figur 2. Anvand méngd fossil och fornybar drivmedelsenergi per capita for transporter pd Sveriges vagar
(MWh/capita), 2019-2023
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Datakalla: Energimyndigheten: Transportsektorns energianvandning, Energimyndigheten: Drivmedel 2023, SCB:
Kvartalsvisa energibalanser (EN 20), SCB: Leveranser av biodrivmedel, kvartalsvis, SCB: Leveranser av
fordonsgas, SCB: Befolkningsstatistik

Bildkalla: 2030.miljobarometern.se

Figur 2 visar utvecklingen de senaste aren. Ar 2022 mirks en nedging i anvindningen av
drivmedel jamfort med 2021, vilket bland annat kan kopplas till en utveckling mot allt ener-
gieffektivare fordon. Samtidigt noteras en pataglic minskning i anvindningen av fossila
drivmedel samma ér, men en fortsatt 6kning av anvindningen av biodrivmedel — sannolikt
ett resultat av den skirpta reduktionsplikten. Ar 2023 pausades skirpningen av reduktions-
plikten vilket syns i diagrammet som en avstannad minskning av anvindningen av fossil
energi 4 vil som en avstannad 6kning av anvindningen av den férnybara energin. Aren
2024-2026 vintas den fossila energianvindningen 6ka, frimst pa grund av sinkningen av
reduktionsplikten frin den 1 januari 2024."

10 Trafikverket, Prognos for persontrafiken 2045, Trafikverkets basprognoser 2024

11 Miljobarometern, https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/overgripande-nyckeltal/energianvandning-i-transportsektorn-
k1/vagtrafik/ (Hdmtad 2025-05-02)
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3.7 Slutsatser — Miljons utveckling med nollalternativet

Miljons utveckling med nollalternativet innebir en utveckling med dagens fattade beslut
och gillande prognoser. Lanstransportplanen for 2022—-2033 forutsitts gilla, men ej pabor-
jade namngivna objekt ingar ej.

3.7.1 Fokusomrdde Klimat

Koldioxidutslippen fran transporterna pa Gotland kommer sannolikt att minska. Detta
mot bakgrund av att trafikutvecklingen bedéms bli lig och att fordonsflottan vintas drivas
med en hogre andel férnybara drivmedel. I 6versiktsplanen dr en utbyggnadsstrategi att ny
bebyggelse ska ske mer samlat, resurseffektiv bebyggelse. Kan detta sla igenom 1 den prak-
tiska hanteringen av enskilda bygglov innebir det kanske pa ling sikt ett litet bidrag till
mojlighet att minska utslippen av vaxthusgaser fran transporter. Samtidigt innebir gillande
beslut att trafiken inte minskar i den omfattning som kravs for att bidra till det nationella
utslippsmalet for transportsektorn till 2030. Utifran de senaste drens trender och dagens
beslutade styrmedel kommer nuvarande utveckling inte att ricka for att na uppstillda mal
om minskade utsldpp fran bilar och lastbilar.

3.7.2 Fokusomrade Landskap och naturresurser

Paverkan pa landskap orsakad av transportinfrastrukturen bedéms bli mycket liten, ef-
tersom de infrastrukturprojekt som dr aktuella pa Gotland innebar relativt sma férind-
ringar, som dessutom sker i anslutning till befintlig infrastruktur. Dirmed tillkommer
mycket fa nya barriirer.

Miljbaspekten hushallning med naturresurser — skyddsvirda omraden avser iansprakta-
gande av eller paverkan pa riksintressen enligt 3 eller 4 kapitlet miljobalken, eller naturreser-
vat. Miljons utveckling i dessa hogt virderade omraden kan paverkas av bebyggelseutveckl-
ing, infrastrukturutveckling med mera. Detta beaktas dock alltid i planerings- och tillstands-
processer enligt plan- och bygglagen, miljébalken, viglagen med mera.

3.7.3 Fokusomrdde Halsa och befolkning

Den planerade utbyggnaden av Visborg innebir en fortitning som tillsammans med 6kad
trafik bedoms 6ka de totala bulleremissionerna fran transportsektorn. Inférandet av ”ratt
fart i staden” med en sinkning av hastigheten 1 Visby till 40 kilometer i timmen pa det
kommunala gatunitet, och planer pa att ta det vidare ocksa till andra titorter ger samtidigt
forbittringar 1 bade luftkvalitet och buller, liksom skapar ett trafiksikrare gaturum for
oskyddade trafikanter.

Region Gotland arbetar aktivt med PM10-problematiken, for en forbittrad luftkvalitet 1
Visby. Sannolikt kommer dven en forbittring av motorer och drivmedel, bade inom sjéfar-
ten och vigtrafiken, pa sikt leda till minskade hilsoskadliga utslapp. Det dr dock osikert
hur snabbt som denna utveckling kommer att ga.

16 (27)



Region Gotland

Arendenr RS 2024/2477 Datum 2026-09-21

Miljokonsekvensbeskrivning. Lansplan for regional
transportinfrastruktur for Gotland 2026-2037

4. Beskrivning av planens miljopdverkan

Linstransportplanens inriktning och innehall beskrivs i avsnitt 7.2.3 Sammanfattning av plan-
forslaget. 1 kapitel 4 gors en konsekvensbedomning f6r vardera av linstransportplanens fyra
atgardsomraden Trafiksdkerhet, Kollektivtrafik, Cykelutveckling och Statlig medfinansiering, liksom
for det namngivna objektet [7Zsborg cirkulationsplats. Direfter gors en samlad bedomning dar
positiv eller negativ betydande miljopaverkan bedémts i férhallande till nollalternativet,
uppdelat pa de tre fokusomradena Kiimat, Landskap och naturresurser samt Hilsa och befolkning.

4.1 Miljopaverkan per dtgardsomrade

4.1.1 Trafiksakerhet

Inom detta atgirdsomrade ligger fokus pa atgarder f6r 6kad sikerhet f6r bilakande pé vagar
med hastighetsgrinser frin 70 km/tim och uppat. Storst samhillsnytta och effekt uppnas
nir atgarderna prioriteras till vigar med lag trafiksidkerhetsstandard och héga fordonsflo-
den. Frimst handlar det om f6ljande typ av atgirder:

e DPorbittra vigarnas sidoomriden genom vigricken eller borttagning av fasta hinder. At-
girder for sikrare sidoomraden bidrar dven till att férhindra sjalvmord.

e  Mittraffling.

o TForbittra trafiksikerheten i1 korsningar och cirkulationsplatser.

e Justering av hastighetsgrinser till vigarnas trafiksikerhetsstandard.

Aven itgirder for att anpassa infrastrukturen for fotgingare, cyklister och mopedister prio-

riteras. For storst samhillsnytta och effekt ska atgirderna prioriteras till titorter dér infra-

strukturen har lag trafiksikerhetsstandard f6r gang och cykel 1 kombination med att det

finns hoga, eller stor potential for, hdga floden av gang- och cykeltrafik och héga fordons-
fléden. Atgéirderna 1 stort ar:

e Sikrare GCM-passager, exempelvis upphéjda

Hastighetsdimpande étgirder, exempelvis gupp och sidoférskjutningar
e Anpassning av hastighetsgrinser
e Nya giang- och cykelbanor

Ytterligare en viktig dtgird for forbattrad trafiksidkerhet ar belysning. Pa Gotland édr beho-
vet stort och belysning pa de platser dir det dr motiverat dr dirfor en prioritering i linsplan.

4.1.2 Kollektivtrafik

Prioriterade atgirdstyper avseende kollektivtrafik bor vara forbittrade méjligheter att ta sig
till och fran hallplatserna till fots eller med cykel samt forbittrade hallplatsmiljder. Atgirder
bor dven riktas mot att minska restiderna dir mojligheten finns samt att frimja attraktivite-
ten och komforten, liksom tillganglighetsanpassning av hallplatser.

Bedémning

De atgirder som linstransportplanen lyfter bedéms bidra till 6kad trafiksidkerhet f6r savil
gang- och cykeltrafikanter som motorfordon. Foérbittrade mojligheter att ta sig till och fran
hallplatserna till fots eller med cykel samt férbattrade hallplatsmiljer ger 6kad tillgianglighet
till kollektivtrafiken.

Skillnaden mot nollalternativet (det vill siga gillande linstransportplan) ar liten eftersom
bade den gillande och den nya linstransportplanen har en stark inriktning pa trafiksiker-
het.
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4.1.3 Cykelutveckling

I tgirdsomradet hinvisas till riktlinjer i Oversiktsplan Vart Gotland 2040 och priorite-
ringsprinciper i Regional Cykelplan Gotland. Atgirder ska gynna pendling och skolcykling,
samt siakra cykelstrak mellan malpunkterna skola, bostad och fritidsaktiviteter. Cykelleder
som underlittar ett aktivt friluftsliv aret runt bor planeras. Det handlar 4ven om att under-
litta vardagscykling och ge bittre forutsittningar f6r kombinationsresor cykel-buss. I Reg-
ional Cykelplan Gotland pekas ett cykelvagnit ut och en prioriteringsordning.

Arbetet behover ske smart, genom att peka ut befintliga strickor, titta pa moéjligheten att
anldgga infrastruktur av lite lagre standard med mera. Inom ramen for atgardsomradet vill
Region Gotland sirskilt lyfta tva atgirder:

e Region Gotland 6nskar prioritera in en atgard for frimjad cykling pa del av vig 148
inom ramen for Trafikverkets pagiende vattenskyddsprojekt. Strickan som avses dr
mellan Visby och vigskilet till Viskinde, en etapp om 5,5 kilometer. Atgéirden utgér en
breddning av vigrenen, en meter pa var sida om vigen.

o Tidigti planperioden genomféra sommarcykelvig lings med vig 702 pa Faré (grov
kostnadsindikation 13 miljoner kronor). Syftet med édtgirden ar att Oka trafiksakerheten
och tillgingligheten for fotgingare och cyklister utmed vig 702 under manader da vin-
terviglag ej rader. Atgirden innebir en ny friliggande sommarcykelvig som ir éppen
tor gang- och cykeltrafik lings Gstra sidan av vig 702 mellan korsningen med vig 699
och korsningen med den enskilda vigen mot fastigheterna Gotland Far6 Svens. Det in-
gar aven anldggandet av en gang- och cykelpassage med mittrefug 6ver vig 699 1 anslut-
ning till korsningen mellan vig 699/702.

Bed6émning

Den nya strategiska cykelplanen bedéms kunna leda till nya eller forbattrade cykelvigar,
okad trafiksikerhet samt forbittrad framkomlighet for cyklister. Lanstransportplanen kan
pa detta sdtt bidra till att fler boende och turister viljer att cykla. Detta minskar trafikarbe-
tet med bil. Hélsan paverkas positivt genom ¢kad fysisk aktivitet.

Skillnaden mot nollalternativet (det vill siga gillande linstransportplan) ar liten eftersom
bade den gillande och den nya linstransportplanen har en inriktning pa att forbittra for
gang- och cykeltrafikanter, men det finns potential for stérre framdrift nu i och med att
Region Gotland har antagit en regional cykelplan, samt att det finns utarbetade atgirdsfor-
slag for frimjad cykling pa Faro.

Breddningen av vag 148 i syfte att forbattra mojligheten f6r oskyddade trafikanter att fardas
lings med vigen savil som sommarcykelvigen lings med vig 702 mellan Sudersand och
Ekeviken bedéms Oka trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter. Samtidigt innebar atgir-
derna ett 6kat intrang 1 landskapet vilket kan ha effekt pa vaxt- och djurliv.

4.1.3 Statlig medfinansiering

Atgéirdsomréidet statlig medfinansiering innefattar atgirder for trafiksikerhet, cykel, miljé
och kollektivtrafik.

Bed6mning

Atg';irderna ger positiva effekter for tillginglighet, sikerhet och hilsa utifran olika gruppers
behov samt har positiva effekter f6r miljon. Skillnaden mot nollalternativet bedéms obe-
fintlig.
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4.1.4 Visborg Cirkulationsplats

Syftet med atgirden ér att forbattra framkomligheten for fordonstrafik i korsningen vig
142 Fitjeleden/Allégatan. Korsningen mellan Fitjeleden (vig 142)/Allégatan ir en fyrvigs-
korsning som ir reglerad med trafiksignal. Under framfor allt hogtrafik uppstar kber som
paverkar framkomligheten for fordonstrafik pa Allégatan, Pilhagsvigen och Stenkumlavig
negativt. Atgirden innebir att trafiksignalkorsningen mellan vig 142 Firjeleden och Alléga-
tan byggs om till cirkulationsplats med tva genomgaende korfalt.

Bed6mning

Trafikverket har gjort en samlad effektbedomning for atgarden. Dir anges att atgarden for-
vintas forbittra trafiksikerheten f6r motorfordon. Trafikverket noterar ocksa att det finns

risk att skyddsklassade triad kan paverkas negativt. Atgirden kan dirfér paverka ekosystem-
tjdnster negativt, savil som miljoaspekter sisom biologisk mangfald, klimat och luft.

4.2 Samlad konsekvensbeddmning

I detta avsnitt gors en samlad konsekvensbedémning av planforslaget, dels f6r de tre fokus-
omradena Klimat, Landskap och naturresurser samt Hdlsa och befolkning, dels avseende de mal
som f6ljs upp i miljobedémningen. Konsekvensbedomningen avser effekter 1 férhallande
till nollalternativet.

4.2.1 Fokusomrdde Klimat

Atgirderna inom atgirdsomradet cykelutveckling handlar om planering, optimering av tra-
fiksakerhet och tillganglighet. Samtliga cyklingsfrimjande atgirder bedéms som positiva ur
klimatsynpunkt. Atgirderna forvintas gora det mer attraktivt att gi och cykla och pa sa sitt
bidra till en viss 6verflyttning frin motoriserade fordon. Aven de medel som satsas pa stat-
lig medfinansiering har en positiv paverkan pa klimat eftersom dessa i stor utstrickning
handlar om gang- och cykelatgirder. De atgirder som avser 6kad framkomlighet for biltra-
fik bedéms dock kunna medféra en viss negativ klimatpaverkan, dd de kan medféra att det
blir enklare och mer littillgingligt att firdas med bil.

Planférslaget bedoms ha en relativt liten, men positiv, paverkan vad giller fokusomradet
Klimat. Koldioxidutslippen fran transporterna pa Gotland bedéms kunna minska nagot
tack vare planens satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik och de méjligheter till fram-
drift som den regionala cykelplanen liksom atgirdsvalsstudien f6r Faro innebir. Planens at-
garder ar dock relativt sma 1 omfattning jamfort med de effekter som oavsett planen skapas
av 6kad andel f6rnybara drivmedel i fordonsflottan.

4.2.2 Fokusomrdde Landskap och naturresurser

Linstransportplanen bedéms fa en liten paverkan pa landskapet och naturmiljon. I atgirds-
omradet cykelutveckling pekas tva platsspecifika dtgirder ut, breddning av vig 148 pa en
stricka om 5,5 kilometer respektive sommarcykelvig lings med vig 702 pa Far6. Bada
dessa atgirder projekteras och dirfér kommer det finnas méjlighet att ta hansyn till land-
skap och natur i fortsatt planering. Sannolikt kommer det i bada fallen ske ett 6kat intring i
landskapet vilket kan ha effekt pa vixt- och djurliv. Utmed vig 702 finns artrika viagkanter
vilka skulle paverkas av en ny gang- och cykelbana. Vig 702 ligger dessutom i néra anslut-
ning till en fornldmning. Tillstind, arkeologiska undersékningar och eventuella skyddsatgir-
der kan komma att krivas vid byggnation i nira anslutning till fornlimningar.

Skillnaden mot nollalternativet utdver det ér att det finns en namngiven atgird som innebir
att genomfora dndringar pa det redan befintliga vignatet, men denna genomférs i anslut-
ning till befintlig infrastruktur dir landskap och natur redan dr paverkade.
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I och med de utpekade dtgarderna inom dtgardsomrade cykelutveckling bedéms linstrans-
portplanen ha en svag negativ effekt pa fokusomradet jaimfoért med nollalternativet.

4.2.3 Fokusomrade Halsa och befolkning

Planforslaget bedéms som positivt vad giller fokusomradet Halsa och befolkning. Atgirdsom-
radena trafiksakerhet och cykelutveckling handlar om étgirder for en sikrare infrastruktur
tor fotgingare och cyklister vilket beh6vs for att minska antalet allvarligt skadade samt att
Oka mojligheten till fysisk aktivitet. Pa det statliga vignatet nimns atgirder fOr sikra gang-
och cykelpassager, separering och anpassning av hastighetsgranser samt separering mellan
gang- och cykeltrafik. Samtliga cyklingsfrimjande atgarder inom atgairdsomradet cykelut-
veckling bedoms ge en positiv paverkan pa hilsa pa grund av 6kad fysisk aktivitet. Merpar-
ten av dtgirderna Okar tillganglicheten f6r barn, dldre och personer med funktionsnedsatt-
ning till transportinfrastrukturen samt okar tillgdngligheten med gang och cykel.

Paverkan av buller ar i manga fall svirbedomd. Det ar svirt att veta exakta vilka atgarder
som kommer att foreslas och i vilken man dessa leder till 6kade hastigheter eller mer trafik,
eller om fokus for atgirderna kommer att ligga pa trafiksikerhet. Effekten beror ocksa av
vilka bullerdimpande atgirder som eventuellt genomfors 1 samband med projekten.

Linstransportplanen bedéms ha liten eller ingen paverkan pa luftkvaliteten. Men en del i att
minska utslippen av partiklar dr att fler resor sker med cykel istallet for bil.

Lanstransportplanen bedéms sammantaget ha nagot storre positiv effekt inom fokusomra-
det Hlsa och befolkning i jimforelse med nollalternativet.

4.2.4 Paverkan pa miljokvalitetsmal

Miljobedémningen av linsplanen har avgrinsats till att beskriva hur ett genomférande av
planen paverkar de fyra miljokvalitetsmal som bedéms beroras av ett genomforande av pla-
nens forslag, se Tabell 2. I bilaga 1 redovisas hur avgrinsningen ér gjord samt vilka av mil-
jobedomningens olika miljéaspekter som beror respektive mal.

Miljo- Bedomning av maluppfyllelse samt motiv till avgransning

kvalitetsmal

Begransad klimat- Planen bedéms ha en liten positiv pdverkan pd méluppfyllelsen. Transporter star fér en betydande

péverkan del av utslappen av vaxthusgaser b&de nationellt och regionalt. De dtgarder som foreslas i lénspla-
nen beddms ge en viss forbattring i form av minskade utslapp av koldioxid.

Frisk luft Planen bedéms ha en liten positiv pdverkan p& maluppfyllelsen. Forbattringar i kollektivtrafik och
gang- och cykelstrdk mojliggor for fler personer att avstd bilanvandning.

God bebyggd miljo Planen bedéms bidra till m3luppfyllelse, genom inriktningen pd dkad trafiksékerhet, ckad fysisk ak-
tivitet genom gdng- och cykelframjande atgarder samt okad tillgdnglighet till transportsystemet.

Ett rikt vaxt- och djur- | Planen bedéms ha en liten negativ paverkan p& maluppfyllelsen. De i planen foreslagna dtgdrderna

liv medfor ett markintrdng.

Tabell 2. Nationella miljékvalitetsmal, bedémning av maluppfyllelse.

4.2.5 Paverkan pa transportpolitiska mal

Linstransportplanen bedéms medverka till uppfyllelse av de transportpolitiska malen,
frimst genom att ligga i linje med funktionsmalet och hinsynsmalet. Funktionsmalet hand-
lar om att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundliggande tillginglighet och vara jamstallt. Lanstransportplanens fokus pa tra-
fiksikerhet, tillgdnglighet och 6kad andel gang- och cykeltrafik strdvar 4t det hallet.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa. Aven hir ligger savil linstransportpla-
nens dtgirdsomraden som de namngivna atgirderna i linje med malet. Paverkan pa riksda-
gens klimatmal for transportsektorn (som ir ett etappmal kopplat till hinsynsmalet) ar tro-
ligtvis svagt positiv, eftersom linstransportplanen innehéller relativt sma dtgirder.
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5. Uppfoljning av planens miljopdverkan

Finns det risk f6r betydande miljopaverkan ska detta f6ljas upp och 6vervakas. MKB:n har
oversiktligt bedomt att sadan betydande paverkan inte uppkommer som resultat av fore-
slagna dtgirder, eller i vissa fall att dtgiardens konsekvenser ar osakra.

Uppféljning av enskilda atgirder kommer att aktualiseras i samband med miljobedém-
ningar pa detaljerad niva, 1 samband med fortsatt planering och projektering av enskilda ob-

jekt/atgirder, exempelvis i dtgirdsvalsstudier, vigplaner, detaljplaner och tillstindsirenden.

Hur planens dtgirder och férindringar utanfor planen inverkar pa utslippen av vixthusga-
ser f6ljs upp pa nationell nivd. For 6vriga miljokvalitetsmal sker uppfoljning pa linsniva.
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Bedomningsgrunderna - miljoaspekter, delaspekter och preciseringar- dr hamtade ur Trafikverkets rapport Samridsunderlag avgrinsningssamrid — strate-
gisk miljobedimning av nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Hur planens dtgirder forandrar risken
tor klimatrelaterade olyckor och hindel-
ser som kan leda till effekter f6r miljo,
minniskors halsa, egendom samt trans-
portinfrastruktur

Fokusomrade Miljoaspekt/ Miljokvalitetsmdl | Preciseringar av miljéaspekten i Trafik- Hanteras | Motiv till avgransning
delaspekter verkets bedémningsgrunder i MKB
KLIMAT Trafikens klimat- | Begrinsad kli- Klimatpaverkan fran forindrad trafik Ja Vigtransporterna star for en betydande
paverkan matpaverkan till f6ljd av planens atgirder del av utslippen av vixthusgaser.
Prioriteringarna i linsplanen péaverkar den
relativa attraktiviteten for olika trafikslag,
bil, kollektivtrafik resp. ging/cykel och
kan didrmed paverka valet av fairdmedel.
Infrastrukturhall- | Begrinsad kli- Klimatpaverkan fran byggande, drift Ja Vigtransporterna star for en betydande
ningens klimatpa- | matpaverkan, och underhall av vig- och jarnvigsinfra- del av utslippen av vixthusgaser.
verkan och resur- | God bebyged struktur, inklusive farjedrift. Prioiteri - .
i . o rioriteringarna i linsplanen paverkar den
sanvindning mil6 Resursanvindning inklusive masshante- relativa attraktiviteten fOr olika trafikslag,
ring och energi samt de ur klimatper- bil, kollektivtrafik resp. ging/cykel och
spektiv viktigaste materialen. kan didrmed paverka valet av fairdmedel.
Klimatanpassning | Begrinsad kli- Hur planens atgirder forindrar trans- Ja Klimatanpassning inom transportsystemet
matpaverkan, portinfrastrukturens robusthet och sar- handlar om att anpassa dess infrastruktur
God bebyggd barhet for effekter av klimatférind- till dagens och framtidens klimat. Trans-
miljo ringar portinfrastrukturplaneringen ar langsiktig

och det dr darfér nédvindigt att ta hinsyn
till hur klimatet forviantas andras under en
lang tid framat.
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avgransats bort.

Fokusomrade Miljoaspekt/ Miljokvalitets- Preciseringar av miljoaspekten i Trafik- Hanteras | Motiv till avgrédnsning
delaspekter mal verkets bedémningsgrunder i MKB
LANDSKAP | UPPLEVELSE God bebyggd Landskapets skala, struktur och visuella | Ja Linstransportplanens atgirder skulle kunna
OCH NA- AV LANDSKAP | miljo karaktir. inverka pa landskapsbilden.
TURRE- NATURMILJO Ett rikt vaxt- Infrastrukturens barridreffekter och Ja Infrastrukturutbyggnad innebir ofta ett in-
SURSER och djutrliv mortalitet (sikra passager for djur). trang och fragmentering av landskapet ge-
Artrika infrastrukturmiljéer (konnektivi- nom att ny mark s 1 an'.s.prgk. Vagka.r.lterna
e . pa Gotland har ett rikt vixtliv och skots
tet, livsmiljoer: skota, utveckla och till- i R
i med en sadan inriktning,
ora).
Intring och stdrning (motverka, kom- Gotlgnd har ocksa manga rodhstadeovaxt—
och djurarter och svampar. Detta maste be-
pensera). . ..
aktas vid forslag om nyanligegningar redan
Invasiva arter (begrinsa och bekimpa). pa en strategisk nivd och paverkas dven av
smarre utbyggnader, exempelvis cykelvagar.
KULTURMILJO | God bebyged Skyddade kulturmiljéer Ja Det finns forslag pa atgirder pa Faré som
miljo Fornlimningar och &vriga kulturhisto- slfulle kunna hg paverkan pa kulturmiljoer 1
. . sadan omfattning att aspekten kan anses
riska limningar
som betydande.
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
Upplevelser av landskap
Infrastrukturens kulturmiljoer
HUSHALL- Ett rikt vaxt- Ianspraktagande av eller paverkan pa Ja Infrastrukturutbyggnad innebar oftast att
NING MED och djutliv, omraden utpekade med stéd av 7 kap. ny mark tas i ansprak. De atgirder som in-
NATURRESUR- | God bebyged miljobalken eller riksintressen enligt 3 gar i linstransportplanen vidtas i nirheten
SER - SKYDDS- | milj6 eller 4 kap. miljébalken av befintlig infrastruktur men berdr 1 vissa
VARDA OMRA- fall sidana omraden som avses i precise-
DEN ringen av miljéaspekten.
MARK, VAT- Ej relevant, dessa | Ej relevant, dessa miljoaspekter har avgrinsats | Nej De atgirder som ingar i linstransportpla-
TEN, JORD miljoaspekter har | bort. nen vidtas i nirheten av befintlig infra-

struktur och bedéms inte beréra odlings-
landskapet i sidan omfattning att aspekten
Mark kan anses som betydande. Inte heller
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bed6éms hav, sjoar och vattendrag beroras i
sadan omfattning att aspekten Vatten kan
anses som betydande. Dessa miljéaspekter
hanteras frimst genom att i senare plane-
ringsskeden bedéma péaverkan av specifika
objekt.

Transporter bidrar till utslipp av férsu-
rande dmnen samt godande amnen (luftbu-
ret kvive). Den nationella vigtrafiken har
dock en marginell paverkan pa forsur-
ningen av mark och vatten samt pa 6ver-
godning. Den férsurning som sker nu ar
fraimst relaterad till markanvindning och
utslipp fran sjofart och trafik pa kontinen-
ten. Utsldpp av kvive sker frimst fran jord-

exponeringsbedémning (f6r manni-
skor) av luftféroreningar.

bruk och enskilda avlopp.
Fokusomrdde Miljoaspekt/ Miljokvalitets- | Preciseringar av miljoaspekten i Trafik- Hanteras | Motiv till avgransning
_ delaspekter mal verkets bedomningsgrunder i MKB
HALSA OCH | BULLER OCH God bebyggd | Emissioner av trafikbuller fran vig- och | Ja Atgirderna i linstransportplanen paverkar
BEFOLK- VIBRATIONER | milj6 jarnvigstrafik samt exponering av tra- trafiken i titorter, dir den storsta paverkan
NING fikbuller och vibrationer fran vig- och fran hoga ekvivalentnivaer finns.
jarnvigstrafik.
LUFTKVALI- Frisk luft Emissioner av luftféroreningar, halter | Ja Transporterna star for en hog andel av de
TET av luftféroreningar i utomhusluft samt svenska utslippen till luft.

Atgirder som ingar i linsplanen kan paverka
trafiken samt val av firdmedel och didrmed
paverka halterna av NOx och partiklar i
tatort. Paverkan pad de totala emissionerna i
transportsystemet dr smd. Eftersom det ar i
titort som det finns en problematik ir det
relevant att avgransa till paverkan i titort.
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FYSISK AKTIVI-
TET

God bebyged

miljo

Fysisk aktivitet, vilket innebar rorelse Ja
genom cykel och ging (aktiva transpor-
ter)

Tillgingligheten med gang, cykel och kollek-
tivtrafik har betydelse for den fysiska aktivi-
teten i transportsystemet. Atgirder pa vigar,
cykelvigar och kollektivtrafik paverkar till-
gangligheten till olika transportslag och kan
dirmed dven paverka pa vilket sitt befolk-
ningen viljer att transportera sig.
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BILAGA 2 Miljopaverkan namngivna atgarder

Miljopaverkan f6r de namngivna atgirderna bedéms med +, 0 och - for respektive fokus-
omrade. Ett + innebdr att atgirden bedéms bidra positivt till miljéaspekten, 0 innebir att
atgirdens totala miljépaverkan bedéms vara férsumbar (varken positiv eller negativ) och -
innebdr att atgirden bedéms ha en negativ miljépaverkan.

Mailomrade

Visborg, cirkulationsplats

Miljobedé6mning

Milj6-
paverkan

Kommentar

Klimat

()

Skillnaden i utslipp av CO»-ekvivalenter mellan en
cirkulationsplats och en fyrvigskorsning bedoms
som forsumbar. Atgirden bidrar dock till 6kad
energianvindning vid byggandet.

Landskap och na-
turresurser

()

Atgirderna medfér markintring vilket kan bidra
negativt till landskapets karaktar. Intranget dr dock
relativt litet d2 omradet redan 4r exploaterat. At-
girden innebdr en risk att skyddsklassade trid pa-
verkas. Projektet ligger nira naturreservat "Sodra
hillarna” men bedoms inte paverka naturreserva-
tet.

Hilsa och befolk-
ning

(+)

Atgirden bedéms bidra till 6kad trafiksikerhet och
trygghet i transportsystemet. Atgirden bedoms
inte paverka transportsystemets emissioner. Bort-
tagning av trafiksignal kan leda till jimnare kor-
monster, men cirkulationsplatsen tillfor ett hinder
och eventuella inbromsningar.

Nollalternativet

Trafiksikerheten och framkomligheten forblir
ofdrindrad och alltsd simre med nollalternativet
an om linstransportplanens atgirder genomfors.
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